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ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΑΡΙΘΜ. 575 
Τροποποίηση και συμπλήρωση του Π.Δ. 537/1983 «Συμμόρφωση 
προς τις διατάξεις της 71/320/ΕΟΚ της 26ης Ιουλίου 1971 Οδη¬ 
γίας του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων «περί προσεγγί- 
σεως των νομοθεσιών των κρατών - μελών που αφορούν την πέδηση 
ορισμένων κατηγοριών οχημάτων με κινητήρα και των ρυμουλκου¬ 
μένων τους», όπως τροποποιήθηκε με τις Οδηγίες της Επιτροπής 
των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 74/132/ΕΟΚ/11.2.1974, 75/ 
524/ΕΟΚ/25.7.1985 και 79/489/ΕΟΚ/18.4.1979» (ΦΕΚ 
210/Α/31.12.1983). 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις: 

α) Του άρθρου 4 του Ν. 1338/1983 «Εφαρμογή του κοινοτικού δι¬ 
καίου» (ΦΕΚ 34/Α), όπως το άρθρο αυτό αντικαταστάθηκε με την παρ. 
4 του άρθρου 6 του Ν. 1440/1984 «Συμμετοχή της Ελλαδας στο κε¬ 
φάλαιο, στα αποθεματικά και στις προβλέψεις της Ευρωπαϊκής Τράπε¬ 
ζας Επενδύσεων, στο κεφάλαιο της Ευρωπαϊκής Κοινότητας Ανθρακα 
και Χάλυβα και του Οργανισμού Εφοδιασμού ΕΤΡΑΤΟΜ» (ΦΕΚ 
70/Α) και το άρθρο 7 του Ν. 1775/1988 «Εταιρείες παροχής επιχει¬ 
ρηματικού κεφαλαίου και άλλες διατάξεις» (ΦΕΚ 101/Α). 

β) Της αριθ. Τ 594/29.6.1988 απόφασης του Πρωθυπουργού «Κα¬ 
θορισμός αρμοδιοτήτων του Αναπληρωτή Τπουργού Μεταφορών και 
Επικοινωνιών Κοσμά Σφυρίου» (ΦΕΚ 444/29.6.1988) και 
γ) Της κοινής απόφασης του Πρωθυπουργού και του Τπουργού Εθνι¬ 
κής Οικονομίας Α 9211/1737/3.12.87 «Ανάθεση αρμοδιοτήτων 
στους Υφυπουργούς Εθνικής Οικονομίας» (ΦΕΚ 702/Β/4.12.87). 

2. Την αριθ. 709/1988 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της Επικρά¬ 
τειας, με πρόταση του Αναπληρωτή Τπουργού Μεταφορών και Επικοι¬ 
νωνιών και του Υφυπουργού Εθνικής Οικονομίας, αποφασίζουμε: 


Άρθρο 1 

Το Διάταγμα αυτό αποσκοπεί στην προσαρμογή των του 

Π.Δ. 537/1983 «Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της 71/32υ/Ευ*. 
της 26ης Ιουλίου 1971 Οδηγίας του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων «περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών των κρατών - με ων 
που αφορούν την πέδηση ορισμένων κατηγοριών οχημάτων με κΐΛ^τήροι 
και των ρυμουλκουμένων τους», όπως τροποποιήθηκε με τις 
της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων V*/ / / 

11.2.1974, 75/524/ΕΟΚ/25.7.1985 και 79/489/ΕΟΚ/ 


18.4.1979» (ΦΕΚ 210/Α/31.12.1983) προς τις διατάξεις της 85/ 
647/ΕΟΚ Οδηγίας της Επιτροπής της 23ης Δεκεμβρίου 1985, με την 
οποία προσαρμόζεται στην τεχνική πρόοδο η Οδηγία 71/320/ΕΟΚ 
του Συμβουλίου που δημοσιεύθηκε στην ελληνική γλώσσα στην Επί¬ 
σημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (Τεύχος Ε 380 της 
31.12.1985 σελ. 1-40). 

Άρθρο 2 

Το άρθρο 3 του Π.Δ. 537/83 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κεί¬ 
μενο: 


«Άρθρο 3 

1. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος διατάγματος δεν επιτρέπε¬ 


ται: 


α) η άρνηση χορήγησης έγκρισης τύπου κατά τις διατάξεις του άρ¬ 
θρου 84 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (Ν. 614/77), 
β) η άρνηση χορήγησης έγκρισης ΕΟΚ όσον αφορά τον τύπο ενός 
σχήματος, για λόγους που συνδέονται με τη διάταξη πέδησης ενός οχή¬ 
ματος με κινητήρα, αν το εν λόγω όχημα είναι εφοδιασμένο με τις δια¬ 
τάξεις που περιγράφονται στα παραρτήματα I ως VIII του Π.Δ. 537/ 
83, όπως αυτά τροποποιούνται σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος 
και στα παραρτήματα X έως XII που προσαρτώνται στο παρόν διά¬ 
ταγμα και εφόσον οι διατάξεις πέδησης αυτές ικανοποιούν τις απαιτή¬ 
σεις που τίθενται στα παραπάνω παραρτήματα. 

2. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος διατάγματος δεν επιτρέπεται 
^ια λόγους που αναφέρονται στη διάταξη πέδησης. 

α) η άρνηση χορήγησης σε σχέση με τον τύπο κάποιου οχήματος 
ίνκοιστκ ΕΟΚ, καθώς και του δελτίου έγκρισης ΕΟΚ το οποίο εκδίδε- 
ταΓσύμφωνα με τις διατάξεις του Π.Δ. 431/83 (ΦΕΚ 160/Α/83), 
β) η άρνηση χορήγησης έγκρισης εθνικού τύπου οχήματος, 
γ) η απαγόρευση της εισαγωγής στην Ελλάδα οχημάτων σε χρήση 
όταν οι διατάξεις πέδησης των εν λόγω τύπων οχημάτων ή οχημάτων 
συμφωνούν με τις διατάξεις του Π.Δ. 537/83, όπως τροποποιείται με 

τις διατάξεις του παρόντος διατάγματος. 

3 Από την έναρξη ισχύος του παρόντος δεν επιτρέπεται η χορήγηση 
δελτίου έγκρισης ΕΟΚ σχετικά με τον τύπο ενός οχήματος του «ιοί»» η 
διάταξη πέδησης δεν συμφωνεί με τις διατάξεις του Π.Δ. 5Δ7/ΒΔ, 
όπως τροποποιείται με τις διατάξεις του παρόντος». 

Άρθρο 3 

Τα παραρτήματα I, II, III, IV, V, VII, VIII και IX του άρθρου 5 του 
προαναφερόμενου Π.Δ. 537/83 αντικαθίστανται ως έξης: 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΟΡΙΣΜΟΙ ΚΑΙ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΕΙΣ 

I. ΟΡΙΣΜΟΙ 

1.1. «Τύπος όχήματος δσον αφορά τό σύστημα πεδήσεως» 

.Ως «τύπος όχήματος όσον άφορώ τό σύστημα πεδήσεως» νοούνται τά όχήματα πού δέν 
παρουσιάζουν μεταξύ τους ούσιώδεις διαφορές' οί διαφορές αυτές δύνανται νά άφοροϋν κυρίως τά 
ακόλουθα σημεία: 

1.1.1. Όοον άφορά τά οχήματα μέ κινητήρα. 

1 -1 · 1 · I κατηγορία τού όχήματος, όπως όρίζεται στό άρθρο 1 τής όδηγίας 

1.1.1.2. μέγιστο βάρος, όπως όρίζεται στό σημείο 1.14 
1.1.1-3. κατανομή τού βάρους έπάνω στούς άξονες 

1.1.1.4. μεγίστη ταχύτης έκ κατασκευής 

1.1.1.5. διατάξεις πεδήσεως διαφόρων τύπων. Ιδίως μέ ή χωρίς έξοπλισμό γιά τήν πέδηση 
ένός ρυμουλκουμένου 

1.1.1.6. άριθμός καί διάταξη των άξόνων 

1.1.1.7. τύπος κινητήρα 

1-1.1 <8- άριθμός λόγων καί ύποπολλαπλασιασμοΟ τυυς’ 

1.1.1.9. λόγος (οι) τού διαφορικού (Ον) τού (τΟν) κινητηρίου (ίων) άξονος (άξόνων) 

1.1.1.10. διαστάσεις τών έλαστικων 

1.1.2. Όσον άφορά τά ρνμονλκονμενα 

I 

Ι.υ.1. κατηγορία όχήματος, όπως όρίζεται στό 6$}ρο 1 τής όδηγίας 

μέγιστο βάρος, όπως όρίζεται στό σημείο 1.14 
1-1-2.3. κατανομή τού βάρους έπάνω στούς άξονες 

1.1.2.4. διατάξεις πεδήσεως διαφόρων τύπων 

1.1.2.5. άριθμός καί διάταξη των άξόνων 
1-1-2.6. διαστάσεις των έλαστικών " 


1.2. «Διατάξεις πεδήσεως» 

'Ως «διάταξη πεδήσεως» νοείται τό σύνολο των όργάνων πού μειώνουν ή έκμηδενίζουν προοδευτικά 
την ταχύτητα ένός έν κινήσει όχήματος ή τό συγκροτούν άκίνητο άν εύρίσκεται ήδη σέ στάση ΟΙ 
λειτουργίες αυτές προσδιορίζονται ειδικά στό σημείο 2.1.2. Ή διάταξη άποτελεΐται άπό τό όργανο 
χειρισμού, τή μετάδοση καί τήν κυρίως πέδη. 


1-3. «Ρυθ-μιζόμενη πέδηση» 

Ώς «ρυθμιζόμενη πέδηση» νοείται ή πέδηση κατά τή διάρκεια τής όποιας, έντός τού πεδίου 
κανονικής λειτουργίας τής διατάξεως, κατά τή σύσφιξη ή τήν άπόσφιξη των πεδών: 

- ό όδηγός δύναται, άνά πάσα στιγμή, νά αύξήσει ή νά μειώσει τή δύναμη πεδήσεως διά τής δράσεως 
έπι τού όργανου χειρισμού, 

- ή δύναμη πεδήσεως δρά κατά τήν Ιδια φορά όπως ή δράση έπί τού όργάνου χειρισμού (μονότονη 

συνάρτηση), ^ 

- είναι δυνατόν νά διενεργηθεί εύκολα μία άρκετά λεπτή ρύθμιση τής δυνα^^ως πεδήσεως. 

1.4. Όργανα χειρισμού 


Ως «όργανο χειρισμού» νοείται τό έξάρτημα τό όποιο χειρίζεται άπευθείας δ όδηγός (ή κατά 
περίπτωση ό συνοδηγός έφ όσον πρόκειται γιά ρυμουλκούμενο) προκειμένου νά δώσει στή μετάδοση 
τής «νησεως τήν άναγκαια ένέργεια γιά τήν πέδηση ή γιά νά τήν έλέγχει. Ή ενέργεια αύτήδύναται 
νά είναι είτε ή μυϊκή ένέργεια τού όδηγού, είτε άλλη πηγή ένεργείας έλεγχομένη άπό τόν όδηγό, είτε 
κατά περίπτωση, ή κινητική ένέργεια τού ρυμουλκουμένου, είτε συνδυασμός αυτών των διαφόρων 
κατηγοριών ένεργείας. * 


15. «Μετάδοση» 

•Ως «μετάδοση» νοείται τό σύνολο των στοιχείων πού περιλαμβάνονται μεταξύ τού όργάνου 
χειρισμού και τήςπέδης καί τά όποία τά συνδέουν κατά λειτουργικό τρόπο. Ή μετάδοση δύναται νά 

Ρ “ Γ 1, 61 ^ * μ^τή. Εφ" όσον, ή πέδηση έξασφαλίζεται ή 

υποβοηθείται άπό πηγη ένεργείας ανεξάρτητη τού όδηγού άλλά έλεγχόμενη άπό αυτόν. Γάπόθεμα 
ένεργεαις που διαθέτει ή διάταξη άποτελεϊ έπίσης τμήμα τής ^ταδόσεως. ^ 

1.6. «Πέδη» 

Ως «πέδη» νοείται τό όργανο στό όποίυ άναπτύσσονται οί δυνάμεις οί άντιτιθέμενες στην κίνηση 
τού οχήματος. Ή πέδη δύναται νά είναι τύπου τριβής (όταν οί δυνάμεις γεννωνται άπό τήν τριβή 
μεταςυ δυο έξαρτημάτων σέ σχετική κίνηση καί άνήκουν άμφότερα στό όχημα), ήλεκτρική (έφ'όσον 
οί υναμεις γεννωνται άπό τήν ήλεκτρομαγνητική δράση δύο στοιχείων σέ σχετική κίνηση πού δέν 
έφάπτονται και άνήκουν άμφότερα στό όχημα) μέ ρευστό (έφ’όσον οί δυνάμεις άναπτύσσονται διά 
τής δράσεων ενός ρευστού τό όποίο εύρίσκεται μεταξύ δύο στοιχείων σέ σχετική κίνηση πυύ άνήκουν 
αμφοτερα στο όχημα), κινητής (έφ'δσον οί δυνάμεις προέρχονται άπό τεχνητή αύξηση τής 
επιβραδυντικής δράσεως τού κινητήρα ή όποια μεταδίδεται στούς τροχούς) 




«1.15. 


1.16. 

1.16.1. 
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1.7. «Διατάξεις πεδήσεως διαφόρων τύπων» 

Ώς «διατάξεις πεδήσεως διαφόρων τύπων» νοούνται οί διατάξεις πού παρουσιάζουν ούσιώδεις 
δ· ιφορές μεταξύ τους' οί διαφορές αυτές δύνανται νά άφορούν κυρίως στά έξης σημεία: 

ι .ί δ «τάξεις πού τά στοιχεία τους έχουν διαφορετικά χαρακτηριστικά, 

1.7 2. διατάξεις στις όποιες διαφέρουν τά χαρακτηριστικά τών υλικών πού συνθέτουν Ενα 
όποιοδήποτε στοιχείο ή ίων όποιων τά στοιχεία έχουν σχηιια ή μέγεθος διαφορετικό, 

: 7 3. διατάξεις πού τά στοιχεία τους συνδυάζονται κατά διάφορειικό τρόπο. 

1.8. «Στοιχείο διατάξεως πεδήσεως» 

Ώς «στοιχείο διατάξεως πεδήσεως» νοείται Ενα άπό τά μεμονωμένα συστατικά τών όποιων τό 
σύνολο άποτελεί τη διάταξη πεδήσεως. 


1.9. «Συνεχής πέδηση» 

Ώς «συνεχής πέδηση» νοείται ή πέδηση Επί τών συρμών όχημάτων, πού Επιτυγχάνεται διά μιάς 
έγκαταστάσεως πού Εχει τά ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

1.9.1. μοναδικό όργανο χειρισμοί) έπί τού όποίου ό όδηγός, εύρισκόμενος στή θέση όδηγήσεως. 
Ενεργεί προοδευτικά, μέ ένα μόνο χειρισμό, 

1.9.2. ή Ενέργεια πού χρησιμοποιείται γιά τήν πέδηση τών όχημάτων πού άποτελοΟν τό συρμό αύτόν 
παρέχεται άπό τήν Ιδια πηγή Ενέργειας (ή όποία δύναται νά είναι ή μυικη δύναμη τοΟ 

όδηγοΟ), 

1 9 3. ή Εγκατάσταση πεδήσεως Εξασφαλίζει, ταυτόχρονα ή μέ κατάλληλη χρονική άκολουθια, τήν 
πέδηση κάθε όχήματος άπό τό συρμό αύτόν, άνεξάρτητα άπό τή σχετική θέση τους. 

1.10. «Ήμισυνεχής πέδηση» 

Ώς «ήμισυνεχής πέδηση» νοείται ή πέδηση έπί τών συρμών όχημάτων πού Επιτυγχάνεται διά μιάς 
έγκαταστάσεως ή όποία έχει τά άκόλουθα χαρακτηριστικά: 

1.10.1. μοναδικό όργανο χειρισμού έπί τού όποίου ό όδηγός, εύρισκόμενος στή θέση όδηγήσεως. 
Ενεργεί προοδευτικά μέ ένα μόνο χειρισμό, 

, „, ιιΚ _ ΜΓτνπη νιά τήν πέδηση τών όχημάτων πού άποτελοΟν τό συρμό 

1 ' ,0 ' 2 ' παράγετεα άπό δ^δια^ετικές πηγ^ένεργΏς (ή μία δύναται νά είναι ή μυϊκή δύναμη τού 

όδηγοΟ), 

■-· * 

ι, ' 

πεδήσεως τού ύπολοίπου συρμού. 


'Χ’ΖΓΖΓΖ»» Μ**- *> «Μ- ««·*» ,ρ6 "° ν4 ’ Ρ ” ε "' ζ " ' 4 

«μέγιστο βάρος» του. 

.14. «Μέγιστο βάρος» , , . ο^, πο ύ δηλώνεται άπό τόν 

* 

Διάταξη υδραυλικής πεδήσεως με συσσώρευση ενέργειας 
Ως ■·**«*, ,«*«« « 

ενέργεια προέρχεται από ένα υδραυ ικο υγρ αντλίες πιέσεως εκ των οποίων η καθεμια 

ανώτατη τιμή. Την τιμή αυτή οφείλε, να καθορίζει ο 

κατασκευαστής. 


ιουλκυΰμενα των κατηγοριών 0 3 και 0 4 
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1.16.2. 


1.16.3. 


1.17. 


1.17.1 


1.17.2. 


1.17.3. 


Πλήρες ρυμουλκούμενο 

Ως "πλήρες ρυμουλκούμενο” νοείται ένα συρόμενο όχημα με δύο τουλάχιστον άξονες τροχών και 
εφοδιασμένο με μία διάταξη έλκυσης δυνάμενη να μετακινηθεί καθέτως (ως προς το ρυμουλκούμενο), 
η οποία ελέγχει τη διεύθυνση του εμπρόσθιου άξονα (των εμπρόσθιων αξόνων), χωρίς όμως να 
μεταδίδει αξιόλογες στατικές τάσεις στο έλκον όχημα. 

Ρυμουλκούμενο κεντρικού άξονα 

Ως "ρυμουλκούμενο κεντρικού άξονα” νοείται ένα συρόμενο όχημα εφοδιασμένο με μία διάταξη 
έλκυσης που δεν δύναται να μετακινηθεί καθέτως (ως προς το ρυμουλκούμενο) και του οποίου ο 
άξονας (οι άξονες) έχει (έχουν) τοποθετηθεί πλησίον του κέντρου βάρους του οχήματος (σε περίπτωση 
ομοιόμορφης φόρτισης) κατά τρόπο ώστε μόνο μία ασθενής στάτική τάση, μη υπερβαίνουσα το 10 
της ολικής μάζας του ρυμουλκούμενου ή I 000 χιλιόγραμμά (από τις δύο αυτές τιμές επιλέγεται η 
μικρότερη), να μεταδίδεται στο έλκον όχημα. 

Η μέγιστη μάζα που πρέπει να λαμβάνεται υπόψη κατά την κατάταξη των ρυμουλκούμενων 
κεντρικού άξονα είναι η μάζα που μεταδίδεται στο έδαφος από τον άξονα (τους άξονες) του 
ρυμουλκούμενου κεντρικού άξονα όταν έχει ζευχθεί με το· έλκον όχημα και φέρει ένα μέγιστο 
φορτίο. 


Επιβραδυντής (') 

Ως “επιβραδυντής” νοείται ένα πρόσθετο σύότημα πεδήσεως, ικανό να ασκήσει και να διατηρήσει 
μία πεδητική επίδραση κατά τη διάρκεια ενός παρατεταμένου χρονικού διαστήματος, χωρίς αποτε¬ 
λεσματική μείωση της αποτελεσματικότητας. Ο όρος "επιβραδυντής” καλύπτει το σύνολο του 
συστήματος συμπεριλαμβανομένου και του οργάνου χειρισμού ( 2 ). 


Ανεξάρτητος επιβραδυντής 


Ως "ανεξάρτητος επιβραδυντής” νοείται ένας επιβραδυντής του οποίου το όργανο χειρισμού είναι 
ανεξάρτητο από εκείνο της διάταξης πεδήσεως κύριας λειτουργίας και των άλλων συστημάτων 
πεδήσεως. 


Ενσωματωμένος επιβραδυντή /( 2 ) 


Ως "ενσωματωμένος επιβραδυντής” νοείται ένας επιβραδυντής του οποίου το όργανο χειρισμού έχει 
ενσωματωθεί σε εκείνο τη^' διάταξης πεδήσεως κύριας λειτουργίας κατά τρόπο ώστε ο επιβραδυντής 
και η διάταξη πεδήσεως κύριας λειτουργίας να εφαρμόζεται ταυτόχρονα ή να έχουν μία κατάλληλη 
διαφορά φάσεως όταν ενεργοποιείται το συνδυασμένο όργανο χειρισμού. 


Συνδυασμένος επιβραδυντής 

Ως "συνδυασμένος επίβραδυντής” νοείται ένας ενσωματωμένος επιβραδυντής ο οποίος διαθέτει 
επιπλέον ένα μηχανισμό αποσυνδέσεως που επιτρέπει στο συνδυασμένο όργανο χειρισμού να 
εφαρμόσει μόνο τη διάταξη πεδήσεως κύριας λειτουργίας. 


2. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΕΙ!! 

2.1. Γ ενικάτητες 

2.1.1. Διάταξη πεδήσεως 

2.1.1.1. Ή διάταξη πεδήσεως πρέπει νά έχει σχεδιασθεί, κατασκευαστεί καί τοποθετηθεί 
κατά τέτοιο τρόπο ώστε, σέ κανονικές συνθήκες χρήσεως καί παρ' όλους τούς 
κραδασμούς στούς όποιους τυχόν θά υποβληθεί, τό όχημα νά δύναται νά πληροί τίς 
προδιαγραφές πού Ακολουθούν. 

2.1.1.2. Ειδικότερα ή διάταξη πεδήσεως πρέπει νά έχει σχεδιασθεί, κατασκευασθεΐ καί 
τοποθετηθεί κατά τρόπο ώστε νά άνθίσταται στά φαινόμενα διαβρώσεως καί 
παλαιώσεως στά όποια είναι έκτεθειμένη. 

2.1.2. Λειτουργίες τής διατάξεως πεδήσεως 

Η διάταξη πεδήσεως, πού καθορίζεται στό σημείο 1.2, πρέπει νά πληροί τίς ακόλουθες 

λειτουργίες: 

2.1.2.1. Κυρίοις πέδηση 

Η κυρίως πέδηση πρέπει νά έπιτρέπει τόν έλεγχο τής κινήσεως καί τής στάσεως τού 
όχήματος κατά τρόπο άσφαλή, ταχύ καί αποτελεσματικό κάτω άπό όποιεσδήποτε 
συνθήκες ταχύτητας καί φορτώσεως καί Ανεξάρτητα άπό τήν Ανιούσα ή κατιούσα 
κλίση στην όποία τό όχημα εύρίσκεται.Ή λειτουργία της πρέπει νά είναι 


(') Εως ότου θεσπιστούν ομοιόμορφες διαδικασίες για τον υπολογισμό των επιδράσεων των επιβραδύνσεων στις 
ρυθμίσεις των επισυναπτομένων στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος II, ο ορισμός αυτός δεν καλύπτει τα 
οχήματα που είναι εφοδιασμένα με αναπαραγωγικά συστήματα πεδήσεως (Γε&επεπιΐΐνε 5 γ 51 επι$). 

( 2 ) Εως ότου θεσπισθούν ομοιόμορφες διαδικασίες για τον υπολογισμό των επιδράσεων του επιβραδυντή στις 
ρυθμίσεις των επισυναπτομένων στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος II, τα οχήματα που εφοδιάζονται με 
ενσωματωμένο επιβραδυντή πρέπει να διαθέτουν μία διάταξη αντιεμπλοκής, που θα επενεργεί τουλάχιστον στις 
πέδες κύριας λειτουργίας του άξονα πόυ ελέγχεται από τον επιβραδυντή και στον ίδιο τον επιβραδυντή και θα 
ανταποκρίνεται στις προδιαγραφές που εκτίθενται στο παράρτημα X.» 
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ρυδμιζόμενη. Ό όδηγός πρέπει νά δύναται νά έκτελέσει τήν πέδηση άπό τή δέση 
^ όδηγησεως χωρίς νά Αφήσει άπό τά χέρια του τό όργανο διευθύνσεως. 

2.1.2.2. Εφεδρική πέδηση 

' Η έφεδρική πέδηση πρέπει νά έπιτρέπει τήν άκινητοποίηση τοΟ όχήματος, σέ εύλογη 
άπόσταση, σέ περίπτωση βλάβης τής κυρίως πεδήσεως. Ή ένέργειά της πρέπει νά 
είναι ρυδμιζόμενη. 

Ό όδηγός πρέπει νά δύναται νά τήν έκτελέσει άπό τή δέση όδηγήσεώς του, διατηρών 
τόν έλεγχο ΤοΟ όργάνου διευ9ύνσεως μέ τό ένα χέρι τουλάχιστον. Γιά τούς σκοπούς 
τών προδιαγραφών αύτών, γίνεται δεκτό ότι δέν δύναται νά συμβοΟν ταυτόχρονα 
περισσότερες άπό μία βλάβες τής κυρίως πεδήσεως. 

2.1.2.3. Πέδηση σταθμεύσεως 

Ή πέδηση σταδμεύσεως πρέπει νά έπιτρέπει τή συγκράτηση τοΟ όχήματος άκινήτου 
σέ μία άνιούσα ή κατιούσα κλίση, άκόμη καί σέ άπουσία τοΟ όδηγοΟ, ένώ τά ένεργά 
στοιχεία παραμένουν στην περίπτωση αύτή σέ δέση συσφίξεως διά μέσου μιΛς 
διατάξεως καδαρά μηχανικής δράσεως. Ό όδηγός πρέπει νά δύναται νά έκτελέσει 
τήν πέδηση αύτή άπό τή δέση όδηγήσεώς, μέ τήν έπκρύλαξη, στήν περίπτωση ένός 
ρυμουλκουμένου, τών προδιαγραφών τοΟ σημείου 2.2.2.10. 

«2.1.3. Πνευματικές συνδέσεις μεταξύ των οχημάτων με κινητήρα και των ρυμοιΛκούμενων 


2 13.1. Στην περίπτοιση μιας διάταξης πεδήσεως με συμπιεσμένο αέρα, η με αέρα σύνδεση με το ρυμουλκού- 

μενο πρέπει να είναι του τύπου δύο ή περισσότερων αγωγών. Ωστόσο, σε κάθε περίπτωση, η 
χρησιμοποίηση μόνο δύο αγοιγών πρέπει να διασφαλίζει την πλήρωση όλων των προδιαγραφών της εν 
λόγω οδηγίας. Οι μηχανισμοί αποσύνδεσης που δεν ενεργούν αυτόματα αποκλείονται. Στην περίπτω¬ 
ση συνδυασμών αρθρωτών οχημάτων, οι εύκαμπτες συνδέσεις πρέπει να αποτελούν τμήμα του 
έλκοντος οχήματος. Σε όλε.ς τις άλλες περιπτώσεις, οι εύκαμπτες συνδέσεις πρέπει να αποτελούν 
τμήμα του ρυμουλκουμένου » 


2.2. Χαρακτηριστικά τών διατάξεων πεδήσεως 
2.2.1. "Οχήματα τών κατηγοριών Μ καί Ν 

2 2 11 Τό σύνολο τών διατάξεων πεδήσεως μέ τίς όποιες είναι έξοπλισμένο τό όχημα πρέπει 

νά πληροί τίς άπαιτούμενες προΰποδέσεις γιά τήν κυρίως πέδηση, την έφεδρική καί 
καί τήν πέδηση σταδμεύσεως. 

2 2 12 01 διατάξεις πού έξασφαλίζουν τήν κυρίως πέδηση, τήν έφεδρική καί τήν πέδηση 

ΛΙχουν σ1 Μ 1£Ια μΐ *δ ν ®Ρ° >4 Ληροον τίς άκ6λου8ες 

προδιαγραφές: 

«22121 Γ1 ρέπει να υπάρχουν δύο τουλάχιστον όργανα χειρισμού, ανεξάρτητα μεταξύ τους και προσπελάσιμα 

«2.2.1.2.1. ^ηγήσευκ του. Για όλες τ,ς κατηγορίες οχημάτων, με την εξαίρεση των Μ 2 

2 2 1 2 2 τό όργανο χειρισμοΟ τής διατάξεως τής κυρίως πεδήσεως πρέπει νά είναι 
άνεξάρττμο άπό έκεΐνο τής διατάξει πεδήσεως σταδμεύσεως. 

περίοδο χρήσεως, 

*ο>° * δ4να ”“ * 

όταν τό όχημα εύρίσκεται σέ κίνηση, 

« Λν Αν δέν είναι δυνατόν νά λειτουργήσει, έστω μερικώς, ή 
«Ή προδιαγραφή αύτή δέν έφαρμόζεται βοηθητικού όργάνου χειρισμού, όπως 

διάταξη κυρίως πεδήσεως τού όχήματος με τή όοηάεια ένό, Οοηση 

προόλέπεται στό σημείο 2.1.3.6 τού παραρτήματα., (,* 

βλάβη σχή διάταξη της κυρίιος ένεργ^ί^ς) έμποδίζει 

πλήρης έξάντληση ένός άποδεματο., ^ διαχ άξεως της κυρίως 

τή διάταξη έφεδμικης πεόησεαε, η Βλάβη, ώστε νά δύναται νά 

πεδήσεως τό όποίο δέν έπηρεάζεται ^ , ’ συυ9ηκες εφεδρικής 

άκινητοποιήσει τό όχημα ύπό τις απαιτουμενε* 

πεδήσειος, 

Λκ ί ***** ° ι 
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περίπτωση βλάβης αύτης της ύποβοηθήσεως, νά μπορεί νά 
έξασφαλισθεί άπό τή μυϊκή ένέργεια τοΟ όδηγοΟ, 
ύποβοηθουμένη, κατά περίπτωση άπό τά Αποθέματα 
ένεργείας τά δποία δέν Επηρεάζονται άπό τή βλάβη, ή δέ 
δύναμη έπί τού όργάνου χειρισμού νά μήν ύπερβαίνει τά 
προδιαγραφόμενα μέγιστα όρια. 

2.2.1.2.6.2. άν ή δύναμη της κυρίως πεδήσεως καί ή μετάδοση της 

Επιτυγχάνονται Αποκλειστικά μέ τή χρήση, άπό τόν όδηγό, 
ένός Αποθέματος ένεργείας, πρέπει νΑ ύπΛρχουν 
τουλάχιστον δύο Αποθέματα ένεργείας τελείως ανεξάρτητα 
καί έφοδιασμένα μέ δικές τους μεταδόσεις έπίσης 

Ανεξάρτητες. Κάθε μία άπό αύτές μπορεί νά ένεργεΐ μόνο στίς 
πέδες δύο ή περισσοτέρων τροχών, έπιλεγέντων κατά τρόπον 
ώστε νά μποροΟν νά Εξασφαλίζουν μόνοι τους τήν έφεδρική 
πέδηση σύμφωνα πρός τίς προδιαγραφεΐσες συνθήκες χωρίς 
νά διακυβεύεται ή σταθερότητα τοΟ όχήματος κατά τήν 
πέδηση. Εξάλλου κάθε Ενα άπό αύτά τά Αποθέματα 
ένεργείας πρέπει νά διαθέτει μηχανισμό συναγερμού όπως 
καθορίζεται στό σημείο 2.2.1.13, 

«2.2.1.2.7. 

Ορισμένα εξαρτήματα, όπως το ποδόπληκτρο και η βάση του, ο κυρίως κύλινδρος και το έμβολό (τα 
έμβολά) του (σε υδραυλικά συστήματα), ο διανομέας (υδραυλικά συστήματα ή/και συστήματα με 
αέρα), η σύνδεση μεταξύ του ποδόπληκτρου και του κυρίως κυλίνδρου ή του διανομέα, οι κύλινδροι 
των πεδών και τα έμβολά τους (περίπτωση υδραυλικών συστημάτων ή/και με αέρα), και τα σύνολα 
μοχλοί-έκκέντρα των πεδών δεν Θα Θεωρούνται πιθανώς υποκείμενα σε θραύση, έαν έχουν σχεδιαστεί 
με ευρείες διαστάσεις, είναι άμεσα προσπελάσιμα για τη συντήρηση και παρουσιάζουν χαρακτηριστι¬ 
κά ασφάλειας τουλάχιστον ίσα με τα απαιτούμενα για άλλα ουσιώδη όργανα των οχημάτων (για 
παράδειγμα, για τις ράβδους διευθύνσεως). Αν η βλάβη ενός μόνο από αυτά τα εξαρτήματα καθιστά 
αδύνατη την πέδηση του οχήματος με αποτελεσματικότητα τουλάχιστον ίση προς την απαιτούμενη 
για την εφεδρική πέδηση, το τμήμα αυτό πρέπει να είναι μεταλλικό ή από ένα υλικό με ισοδύναμα 
χαρακτηριστικά και δεν πρέπει να υπόκειται σε σοβαρή παραμόρφωση κατά την κανονική λειτουργία 
των διατάξεων πεδήσεως.» 

2.2.1.3. 

Στήν περίπτωση διαφορετικών όργάνων χειρισμού γιά τήν κυρίως καί τήν έφεδρική 
πέδηση, τό Αποτέλεσμα τής ταυτοχρόνου θέσεως σέ δράση τών δύο όργάνων 
χειρισμού δέν πρέπει νά άδρανοποιεί τήν κυρίως πέδηση καί συγχρόνως τήν 
έφεδρική, καί αύτό τόσο όταν οί δύο διατάξεις πεδήσεως εύρίσκονται σέ καλή 
κατάσταση λειτουργίας δσο καί δταν μία άπό τίς δύο παρουσιάζει βλάβη. 

2.2.1.4. 

Σέ περίπτωση βλάβης ένός τμήματος τής μεταδόσεως τής κυρίως πέδης, πρέπει νά 
πληρούνται οί Ακόλουθοι όροι: 

2.2.1.4.1. . Ενας Επαρκής Αριθμός τροχών πρέπει νά παραμένει ύπό πέδηση μέ τήν 
δράση έπί τού όργάνου χειρισμού τής διατάξεως τής κυρίως πεδήσεως, 
όποιαδήποτε καί άν είναι ή κατάσταση φορτώσεως τού όχήματος. 

«2.2.1.4.2. 

Οι τροχοί αυτοί πρέπει να έχουν επιλεγεί κατά τέτοιο τρόπο ώστε η εναπομένουσα αποτελεσματικό¬ 
τητα της διάταξης πεδήσειυς κύριας λειτουργίας να ανταποκρίνεται στις προδιαγραφές που εκθέτο- 
νται στο σημείο 2.1.4. του παραρτήματος Η.» 

2.2.1.4.3. 

πάντως, οί άνωτέρω προδιαγραφές δέν είναι Εφαρμόσιμες στά οχήματα - 
έλκυστήρες γιά ήμιρυμουλκούμενα όταν ή μετάδοση τής διατάξεως ττν 
κυρίως πεδήσεως τού ήμιρυμυυλκουμένου είναι ανεξάρτητη αυτής τοι) 
όχήματος-έλκυστήρα. 

«2.2.1.5. 

Εφόσον δεν χρησιμοποιείται η μυϊκή ενέργεια του οδηγού αλλά διαφορετική ενέργεια, δεν είναι 
αναγκαίο να υπάρχουν περισσότερες από μία πηγές της ενέργειας αυτής (υδραυλική αντλία, 
συμπιεστής αέρος κλπ ), όμως ο τρόπος με τον οποίο η διάταξη που αποτελεί την πηγή αυτή τίθεται 
σε λειτουργία πρέπει να παρέχει άλες τις εγγυήσεις ασφαλείας.» 

«2.2.1.5.1. 

Σε περίπτωση βλάβης επί ενός τμήματος της μετάδοσης του συνόλου των διατάξεων πεδήσεως, η 
τροφοδότηση του μη επηρεαζόμενου από τη βλάβη τμήματος πρέπει να συνεχίσει να διασφαλίζεται, 

αν αυτό είναι αναγκαίο, με στόχο την ολική πέδηση του οχήματος στο βαθμό αποτελεσματικότητας 
που προδιαγράφεται για την εφεδρική πέδηση. 0 όρος αυτός πρέπει να πραγματοποιείται με διατάξεις 
που μπορούν εύκολα να τεθούν σε λειτουργία όταν το όχημα είναι ακινητοποιημένο, ή με διατάξεις 
αυτόματης λειτουργίας. 

2.2.1.5.2. 

Επιπλέον, οι δεξαμενές τροφοδοτικού υλικού που εύρίσκονται τοποθετημένες σε σημεία του κυκλώ¬ 
ματος πέρα από τη διάταξη αυτή πρέπει να έχουν κατασκευασθεί με τρόπο ώστε να είναι ακόμη 
δυνατόν, σε περίπτωση βλάβης της τροφοδοσίας, να ακινητοποιηθεί πλήρως το όχημα με μία πέμπτη 
ενεργοποίηση του οργάνου χειρισμού των εφεδρικών πεδών, μετά από τέσσερις ενεργοποιήσεις 
πληρούς διαδρομής, υπό τους όρους που προδιαγράφονται στο σημείο 1.2 του παραρτήματος IV και 
με το βαθμό αποτελεσματικότητας που απαιτείται για την εφεδρική πέδηση. 

2.2.1. 5.3. 

Ωστόσο, για διατάξεις υδραυλικής πεδήσεως με συσσώρευση ενέργειας, οι διατάξεις αυτές πρέπει να 
θεωρηθεί ότι τηρούνται, με την προϋπόθεση ότι πληρούνται οι προδιαγραφές του σημείου 1.2.2 του 
παραρτήματος [V, τμήμα Γ.» 

2.2.1.6. 

ΟΙ προδιαγραφές τών σημείων 2.2.1.2, 2.2.1.4 καί 2.2.1.5 πρέπει νά πληρούνται χωρίς 
προσφυγή σέ διάταξη αύτυμάτου λειτουργίας ένός τύπου τέτοιου ώστε νά μήν είναι 
δυνατό νά παρατηρηθεί Ελλειψη άποτελεσματικότητός του. έκ τού γενονότος 5τι 

Εξαρτήματα εύρισκόμενα ύπό κανονικές συνθήκες σέ Ακινησία, τίθενται σέ ένέργεια 
μόνο σέ περίπτακτη βλάβης της διατάξεως πεδήσεως. 
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2.2.1.7. Ή διάταξη της κυρίως πεδήσεως πρέπει νά δρΛ έφ' όλων τον τροχών τοΟ 
όχήματος. 

2.2.1.^. Ή δράση της διατάξεως της κυρίως πεδήσεως πρέπει νά είναι έξίσου κατανεμημένη 
στούς άξονες. 

2.2.1.9. Ή δράση πεδήσεως τής διατάξεως της κυρίως πεδήσεως πρέπε’ νά είναι 
κατανεμημένη στούς τροχούς τοΟ ίδιου άξονος συμμετρικά σέ σχέση μέ τί> διάμηκες 
στό μέσο τοΟ όχήματος έπίπεδο. 

2.2.1.10. Ή διάταξη τής κυρίως πεδήσεως κάί ή διάταξη πεδήσεως σταθμεύσεως πρέπει νά 
ένεργοΟν έπί έτκφανειών πεδήσεως πού συνδέονται μέ τούς τροχούς μονίμως διά 
μέσου εξαρτημάτων έπαρκώς στερεών. Καμία έπιφάνεια πεδήσεως δέν πρέπει νά 
δύναται νά άποχωρισθεΐ άπό τούς τροχούς. Έν τούτοις γιά τήν κυρίως καί τήν 
έφεδρική πέδηση, ένας τέτοιος άποχωρισμός είναι άποδεκτός γιά όρισμένες 
έπιφάνειες πεδήσεως μέ τόν όρο νά είναι μόνο στιγμιαίος, παραδείγματος χάριν 
κατά τήν διάρκεια άλογης τών λόγων μεταδόσεως, καί ότι ή κυρίως καί ή έφεδρική 
πέδηση έξακολουθεΐ νά μπορεί νά έφαρμοσθεΐ μέ τήν προδιαγραφομένη 
άποτελεσματικότητα. Έπί πλέον ένας τέτοιος άποχωρισμός είναι άποδεκτός γιά τήν 
πέδηση σταθμεύσεως, μέ τόν όρο ότι ό χειρισμός τοΟ άποχωρισμοΟ έκτελεΐται 
άποκλειστικά άπό τόν όδηγό, άπό τή θέση όδηγήσεώς του μέ σύστημα πού δέν 
δύναται νά τεθεί σέ δράση λόγω διαρροής (')· 


«2.2.1.11. Η φθορά των πεδών πρέπει να είναι δυνατόν να αντισταθμίζεται εύκολα με χειροκίνητο ή αυτόματο 
σύστημα ρύθμισης. Εξάλλου, το όργανο χειρισμού και τα στοιχεία της μεταδόσεως και των πεδών 
πρέπει να διαθέτουν περιθώριο διαδρομής και, αν είναι απαραίτητο, κατάλληλα μέσα αντιστάθμισης 
τέτοια ώστε, μετά από θέρμανση των πεδών ή μετά από ορισμένο βαθμό φθοράς των επενδύσεων, η 
αποτελεσματικότητα της πεδήσεως να εξασφαλίζεται χωρίς ανάγκη αμέσου ρυθμίσεως.» 

2.2.1.12. Στίς διατάξεις πεδήσεως μέ ύδραυλική μετάδοση: 

2.2^1.12.1. οί όπές πληρώσεως τών δεξαμενών ύγροΟ πρέπει νά είναι προσπελάσιμες. 

Εξάλλου, οί περιέκτες πού περιλαμβάνουν τό άπόθεμα ύγροΟ, πρέπει νά 
έχουν κατασκευασθεΐ κατά τρόπο ώστε νά έπιτρέπουν εύκολο έλεγχο της 
στάθμης τού άποθέματος χωρίς νά είναι άναγκαίο νά άνοιχθοΟν. Άν 
αύτός ό τελευταίος όρος δέν πληροΟταη ένα προειδοποιητικό σήμα 
πρέπει νά έπντρέπει στόν όδηγό νά άντιληφθεί κάθε πτώση τοΟ 
άποθέματος ύγροΟ Ικανή νά προκαλέσει βλάβη της διατάξεως πεδήσεως. 

Ή καλή λειτουργία αύτοΟ τοΟ σήματος πρέπει νά είναι εύκολα έλεγκτή 
άπό τόν όδηγό, 

«2 2 1 12 2 Η βλάβη ενός τμήματος των συστημάτων υδραυλικής τροφοδοσίας πρέπει να κοινοποιείται στον 
οδηγό μέσω μιας διάταξης περιλαμβάνουσας μία κόκκινη λυχνία που Θα φωτίζεται το αργότερο όταν 
ο μοχλός χειρισμού τίθεται σε ενέργεια και θα παραμένει φωτισμένη όσο η βλάβη συνεχίζει να 
υφίσταται και ο διακόπτης ανάφλεξης είναι σε θέση λειτουργίας. Ωστόσο μια διαταξη θα είναι 
αποδεκτή εφόσον περιλαμβάνει μια κόκκινη λυχνία που φωτίζεται όταν το επίπεδο στις δεξαμενές 
υγρού πέφτει χαμηλότερα από την τιμή που προδιαγράφει ο κατασκευαστής. Η λυχνία πρέπει να είναι 
ορατή ακόμη και την ημέρα. Η καλή κατάσταση της λυχνίας πρεπει να είναι δυνατόν να ελέγχεται 
εύκολα από τον οδηγό. Η τυχόν βλάβη ενός στοιχείου της διαταξεως πεδήσεως δεν πρέπει να επιφέρει 
την ολική απώλεια της αποτελεσματικότητας της διάταξης.» 

2.2.1.13. Κάθε όχημα εφοδιασμένο ^ποία^κΛύνατο 

θήκη ενεργειας πρεπει να διαθετει στη μ 

νά επιτευχθεί μέ τή διάταξη αυτή ή προδ.αγρ.ιψομένη άποτιλιοματ,χοτης γ.ι. τήν έφιδρ,κη 
πέδηση γωι.ίς τήν παρέμβαση τή; ουοσωριυμένης ενεργεί..; - μια διάταξη συναγερμόν έπ, 
πλέον τού ενδεχομένου μονομέτρου, που νά δεικνύει όπτ,χώς ή άχονστιχως οτ. η 
ουσοωρευμέντ; ένέργεια σέ Ενα τυχόν τμήμα τή; έγχαιαστασεως εχει π.ριορισόιι σε μια τιμή 
ικανή δταν δέν υπάρχει τροφοδότηση άπό την αποθήκη ένεργε.α; να ίς,,σφαΜοε,. 
όποιοδήποτε κι Λν είναι τό φορτίο τού όχήματος μετά άπό τέσσερις ένεργοπο,ηοεις του 
όργόνου χειρισμού τής κυρίως πεδήσεως καθ’ δλο τό μήκος της διαδρομής, μια «μ*«Ι 
πέδηση μέ τήν προδιαγραφόμενη για τήν έφεδρική πέδηση αποτελεσματικότητα (τό όργανο 
τού χειρισμού τής κυρίως πεδήοεως πρέπει νά είνα, σέ καλή καταοταση λειτουργίας και ο. 
πέδες νά είναι ρυθμ.σμένες μέ τή μεγαλύτερη άκρίδε.α) Αύτη ή διαταξη συναγερμού πρέπε, . 
νά Εχει συνδεθεί άπευθείας στό κύκλωμα καί χατα μόνιμό τρόπο Οταν ό κινητήρα, 
λειτουργεί καί ή διάταξη πεδήσεως είναι σέ καλή κατάσταση λειτουργίας υπο τις κανονικές 
συνθήκες λειτουργίας τού όχήματος. ή διάταξη συναγερμού δεν πρ«ε. £ 
σήμα, έκτός τού χρόνου τον Απαραιτήτου γιά τήν πλήρωσή της ή των άποθηκων έν^γείας 
μετά τήν ϊναρξη λειτουργίας τού κινητήρα.» 

_ · ονηαάτων που Θεωρείται ότι ανταποκρίνονται στις προδιαγραφές του 

' 22Λ ·' 1 ·' ■ ΪΞί 2 5 « —- '·“ «. IV. 

σημείου ■ · ■ , σι)να ν ερ μού Θα αποτελείται από ένα ακουστικό σήμα σε συνδυασμό με 

στις «™«Ρ« «ρο8..ΥΡ«*1ς «« >« «"*“"« " ί "* ” 

οπτικό σήμα. 

. . . , „· „„ τίβρτπ, Γ κτός λειτουργίας όσο είναι εφαρμοσμένη η πέδη 

2 · 2 ·'· 13 · 2 · σταΘμεύσεως ή/και κΓεΧ - κατασκευαστή, σε περίπτωση αυτόματης μετάδοσης ο επιλο- 
γέας ευρίσκεται στη θέση στάθμευση .» 


(') Τό σημείο αϊτό κρίκο νά ίρμηνευθιΐ κατά τόν Ακόλουθο τρόκο^ «φαμίίνει έντός τβν πρμδιι^ραφομίνων άκό την 

Ή άκατοι ματικό τη τα των διατάξεων της κυρίως καί της ίφεδρ.κης «δήοιως κρίκο νώ «φαμι 
ύδηγια όρίων. άκόμη καί κατά τή διάρκεια ένός στιγμιαίε, άκοχωριαμοό. 
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«2.2.1.14. Με την επιφύλαξη των όρων που επιβλήθηκαν στο σημείο 2.1.2.3, αν η παρέμβαση βοηθητικής πηγής 
ενέργειας είναι αναγκαία για τη λειτουργία μιας διάταξης πεδήσεως, το απόθεμα ενέργειας πρέπει να 
είναι τέτοιο ώστε, σε περίπτωση διακοπής της λειτουργίας του κινητήρα ή σε περίπτωση βλάβης των 
μέσων μέσω των οποίων ενεργοποιείται η αποθήκη ενέργειας, η αποτελεσματικότητα της πεδήσεως 
να παραμένει ικανή για να ακινητοποιήσει το όχημα υπό τους προδιαγραφόμενους όρους. Ακόμη, αν 
η μυϊκή ενέργεια που ασκεί ο οδηγός επί της πέδης σταθμεύσεως ενισχύεται με υποβοηθητικές 
διατάξεις, η ενεργοποίηση της πέδης σταθμεύσεως πρέπει να διασφαλισθεί σε περίπτωση βλάβης της 
υποβοηθητικής διάταξης, αν χρειασθεί, χρησιμοποιώντας ένα απόθεμα ενέργειας ανεξάρτητο από 
εκείνο που εξασφαλίζει υπό ομαλές συνθήκες τ(ν υποβοήθηση αυτή. Αυτό το απόθεμα ενέργειας είναι 
δυνατόν να είναι το προοριζόμενο για την κυρίως πέδηση. Η έκφραση "ενεργοποίηση” καλύπτει 
επίσης τη λειτουργία της αποσύσφιγξης.» 

2.2.1.15. Γιά τά όχήματα μέ κινητήρα στά όποϊα Επιτρέπεται ή σύζευξη ρυμουλκουμένου 
έφοδιασμένου διά πέδης χειριζομένης άπό τόν όδηγό τοΟ Ελκοντος όχήματος, ή 
διάταξη τής κυρίως πεδήσεως τοΡ Ελκοντος όχήματος πρέπει νά διαθέτει διάταξη 
κατασκευασμένη κατά τρόπο ώστε, σέ περίπτωση βλάβης τής διατάξεως πεδήσεως 
τοΟ ρυμουλκουμένου, ή σέ περίπτωση διακοπής τής συνδέσεως δι’ άέρος (ή τοΟ 
όποιουδήποτε υΐοθετηθέντος τύπου συνδέσεως) μεταξύ τοΟ Ελκοντος όχήματος καί 
τοΟ ρυμουλκουμένου του, νά είναι άκόμη δυνατή ή πέδηση τοΟ Ελκοντος όχήματος 
μέ τήν προδιαγραφείσα άποτελεσματικότητα Εφεδρικής πεδήσεως. Πρός τό σκοπό 
αύτόν είναι άπαραίτητο νά εύρίσκεται ή διάταξη αύτή στό Ελκον όχημα (·). 

2.2.1.16. ΟΙ βοηθητικοί μηχανισμοί δέν πρέπει νά άντλοΟν τήν ένέργειά τους παρά ύπό 
συνθήκες τέτοιες ώστε ή λειτουργία τους νά μή δύναται νά συμβάλει, άκόμη καί σέ 
περίπτωση βλάβης τής πηγής ένεργείας, στή μείωση τών άποθεμάτων ένεργείας πού 
τροφοδοτοΟν τίς διατάξεις^ πεδήσεως κάτω τοΟ Επιπέδου πού άναφέρεται στό 
σημείο 2.2.1.13. 

2.2.1.17. Άν τό ρυμουλκούμενο ,αύτό άνήκει στίς κατηγορίες Οι ή 0« ή διάταξη τής κυρίως 
πεδήσεως πρέπει νά είναι συνεχοΟς ή ήμισυνεχοΟς τύπου. 

2.2.1.18. Άν πρόκειται γιά όχημα Εγκεκριμένο νά Ελκει ρυμουλκούμενο πού άνήκει στίς 
κατηγορίες Οι ή 0< οί διατάξεις πεδήσεώς του πρέπει νά πληροΟν τούς άκόλουθους 
όρους: 

2.2.1.18.1. όταν ή διάταξη έφεδρικής πεδήσεως τοΟ Ελκοντος όχήματος τίθεται σέ 
Ενέργεια, πρέπει νά Εξασφαλίζεται όμοίως μία ρυθμιζόμενη πέδηση τοΟ 
ρυμουλκουμένου, 

2.2.1.18.2. σέ περίπτωση βλάβης τής διατάξεως τής κυρίως πεδήσεως τοΟ Ελκοντος 
όχήματος, όταν ή διάταξη αύτή άποτελεΐται άπό τουλάχιστον δύο 
άνεξάρτητα μέλη, τό ή τά μέρη πού δέν Επηρεάζονται άπό τή βλάβη αύτή 

πρέπει νά μπορούν νά θέσουν σέ Ενέργεια πλήρως ή Εν μέρει τίς πέδες τοΟ 

ρυμουλκουμένου. Ή Ενέργεια αύτή πρέπει νά είναι ρυθμιζομένη, 

«Άν αύτή ή Επίδοση Επιτυγχάνεται διά μιάς δικλείδας πού χανονιχώς εύρίσχεται Εχτός λειτουργίας, ή 
δικλείδα αύτή δύναται νά χρησιμοποιείται ύπό τήν προϋπόθεση δτι ή λειτουργία της είναι δυνατόν νά 
Ελεγχθεί εύχόλως ύπό τού οδηγού, χωρίς τή χρήση Εργαλείων, είτε Εκ τού Εσωτερικού τού θαλάμου 
δδηγήσεως είτε Εκ τού Εξωτερικού τού όχήματος.» 

2.2.1.18.3. σέ περίπτωση θραύσεως ή διαρροής ένός των άγωγΛν τής συνόεσεως οι 
άέρος (ή τού άλλου υίοθετηθέντος τύπου συνδέσεως), πρέπει, έν τούτοις, 
νά μπορεί ό όδηγός νά χειρισθεΐ πλήρως ή έν μέρει τίς πέδες τοΟ 
ρυμουλκουμένου, είτε μέ τό όργανο χειρισμού τής κυρίως πεδήσεως, είτε 
μέ έκεΐνο τής έφεδρικής πεδήσεως, είτε μέ κεχωρισμένο όργανο 
χειρισμού, Εκτός άν ή θραύση ή ή διαρροή αύτή Επιφέρει αύτόματα τήν 
πέδηση τοΟ ρυμουλκουμένου. 

σε περίπτωση ενός συστήματος τροφοδοσίας δι’ αέρος δύο αγωγών, η προδιαγραφή του προηγούμε¬ 
νου σημείου 2.2.1.18.3 Θα Θεωρείται όπ τηρείται αν υπάρχει συμμόρφωση προς τους ακόλουθους 
όρους: 

όταν το όργανο χειρισμού της εφεδρικής πεδήσεως είναι πλήρως εφαρμοσμένο, η πίεση στον αγωγό 
τροφοδοσίας πρέπει να πέφτει σε 1,5 όβτ στα επόμενα δύο δευτερόλεπτα' 

όταν ο αγωγός τροφοδοσίας εκκενώνεται με ρυθμό τουλάχιστον 1 ό3ΐ·/$, η αυτόματη πέδηση του 
ρυμουλκούμενου πρέπει να λειτουργεί όταν η πίεση στον αγωγό τροφοδοσίας πέφτει στα 2 03Γ.» 

2-2.1. 19. Τά προοριζόμενο γιά τή μεταφορά άτόμων όχήματα πού περιλαμβάνουν. Εκτός άπό 
τό κάθισμα τοΟ όδηγοΟ, περισσότερες τ©ν όκτώ θέσεις καθημένων. Εκτός άπό τά 
«άστικά λεωφορεία», καί πού έχουν μέγιστο βάρος ύπερβαΐνον τούς 10 τόνους, 
πρέπει νά άνταποκρίνονται στή δοκιμή τύπου II δίς πού περιγράφεται στό σημείο 1.5 
τού παραρτήματος II άντί τής δίοκιμής τύπου II πού περιγράφεται στό σημείο 1.4 τοΟ 
παραρτήματος αύτοΟ. 

«2.2.1.20. Σε περίπτωση ενός οχήματος με κινητήρα εξοπλισμένου για την έλκυση ενός ρυμουλκούμενου με 
ηλεκτρική πέδηση κύριας λειτουργίας, πρέπει να τηρούνται οι ακόλουθες προδιαγραφές: 


«2.2.1.18.4. 

2.2.1.18.4.1. 

2.2.1.18.4.2. 


(') Τ6 σημείο αύτά «η*·*» νά έρμηνευβεί μέ τόν άκόλουδο τρδκο: 

Ληιπίτοι σέ 6 λες τίς κερικτώσεις μ Ιο διάταξη (0αλ£1δα καύσεως λειτουργίας έκί παραδείγματι). έκΐ της διατάξεως της κυρίως κεδησεως, 
τέτοια ώστε νά δύναται νά έκιδραδύ\ιι τδ δχημα μέ την κυρίως κέδηση. άλλά μέ άκοτελεσμπτικοτητα Ιση |ε#>ς έκεΐνη της έφεδρικής 
κεδησεως. 
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2 . 2 . 1 . 20 . 1 . 


2 . 2 . 1 . 20 . 2 . 


2.2.1.20.3. 


η ηλεκτρική τροφοδοσία (γεννήτρια και συσσωρευτής) του οχήματος με κινητήρα πρέπει να διαθέτει 
επαρκή ικανότητα παροχής του ρεύματος για μία ηλεκτρική διάταξη πεδήσεως. Όταν ο κινητήρας 
περιστρέφεται με τον ελάχιστο αριθμό στροφών που προδιαγράφεται από τον κατασκευαστή και όλες 
οι ηλεκτρικές διατάξεις που παρέχονται από τον κατασκευαστή ως κύριος εξοπλισμός του οχήματος 
είναι σε λειτουργία, η τάση στους ηλεκτρικούς αγωγούς δεν πρέπει να πέφτει χαμηλότερα από την 
τιμή των 9,6 νοίΐ, μετρούμενων στο σημείο σύνδεσης, υπό συνθήκες μέγιστης κατανάλωσης ρεύματος 
της ηλεκτρικής διάταξης πεδήσεως (15 Α). Οι ηλεκτρικοί αγωγοί δεν πρέπει να βραχυκυκλώνονται, 
ακόμη και όταν υπερφορτίζονται' 

σε περίπτωση βλάβης της διάταξης πεδήσεως κύριας λειτουργίας του έλκοντος οχήματος, όταν ή 
διάταξη αυτή αποτελείται από δύο τουλάχιστον ανεξάρτητες ενότητες, η ενότητα ή οι ενότητες που 
δεν επηρεάζονται από τη βλάβη θα πρέπει να είναι ικανές να ενεργοποιήσουν μερικώς ή ολικώς τις 
πέδες του ρυμουλκούμενου οχήματος' 

η χρήση του διακόπτη και του κυκλώματος των φώτων σταθμεύσεως για την ενεργοποίηση του 
συστήματος ηλεκτρικής πεδήσεως επιτρέπεται μόνον όταν ο αγωγός ενεργοποιήσεως συνδέεται εν 
παραλλήλω με τα φώτα σταθμεύσεως και ο υπάρχων διακόπτης και το κύκλωμα φώτων σταθμεύσεως 
είναι ικανά να δεχθούν το επιπλέον φορτίο.» 


«2.2.1.21. Σε περίπτωση μιας διατάξεως πεδήσεως κύριας λειτουργίας με αέρα που περιλαμβάνει δύο ή 
περισσότερα ανεξάρτητα τμήματα, κάθε διαρροή μεταξύ των τμημάτων αυτών στο ύψος του οργάνου 
χειρισμού ή πέρα από αυτό πρέπει να διοχετεύεται συνεχώς στην ατμόσφαιρα.» 


2.2.2. Οχήματα, τής κατηγορίας Ο 

2.2.2.1. Τά ρυμουλκούμανα πού Ανήκουν στην κατηγορία Οι δεν ύπυχριούνται να είναι 
έξοπλισμένα μέ διάταξη κυρίως πεδήσεως' έν τούτοις άν ρυμουλκούμενα αύτης τής 
κατηγορίας είναι έξοπλισμένα μέ διάταξη κυρίως πεδήσεως, αυτή πρέπει να 
άνταποκρίνεται στις ίδιες προδιαγραφές μέ αυτές τής κατηγορίας Ο: 


«2.2.2.2. Κάθε ρυμουλκούμενο που ανήκει στην κατηγορία 0 2 πρέπει να διαθέτει διάταξη πεδήσεως κύριας 

λειτουργίας είτε συνεχούς είτε ασυνεχούς τύπου, είτε τύπου αδρανείας. Ο τελευταίος αυτός τύπος θα 
επιτρέπεται μόνο για ρυμουλκούμενα άλλης κατηγορίας από τα ημιρυμουλκούμενα. Ωστόσο, θα 
επιτραπούν ηλεκτρικές πεδήσεις κύριας λειτουργίας ανταποκρινόμενες στις προδιαγραφές του 
παραρτήματος XI.» 


2.2.2.3. Κάβε ρυμουλκούμενο πού Ανήκει στις κατηγορίες 0.ι καί Οι πρέπει νΑ διαθέτει 
διάταξη κυρίως πεδήσεως συνεχοΟς ή ήμισυνεχοός τυπου. 

2.22.4. Ή διάταξη κυρίως πεδήσεως πρέπει νά ένιργεί έφ· δλων τών τροχών τοΟ 
ρυμουλκουμένου. 

2.22.5. Ή δράση τής διατάξεα>ς κυρίιος πεδήσεως πρεπει να είναι όμοιομερώς κατανεμημένη 
μεταξύ τών Αξόνων. 

2.2.2.6. Ή δράση κάθε διατάξεως πεδήσεως πρέπει νά κατανέμεται μεταξύ τών τροχών τοΟ 
ίδιου άξονα συμμετρικώς σέ σχέση με το διαμηκες στό μέσο τοΟ όχηματος 
έπίπεδο. 


2 . 222 . 

« 2 . 2 . 2 . 8 . 


ΟΙ έπιφάνειες πεδήσεως, Αναγκαίες για νά έπιτευχθεί ή προδιαγραφεισα 
Αποτέλεσμα τικότητα, πρέπει νά εύρίσκονται διαρκώς σέ σύνδεση μέ τους τροχούς 
κατά τρόπο άκαμπτο ή διά μέσου έξαρτηματων που δέν έπιδεχονται βλάβη. 


φθορά των πεδών πρέπει να αντισταθμίζεται εύκολα με ένα σύστημα χειροκίνητης 4Μ 
3θμισης. Επιπρόσθετα, το όργανο χειρισμού και τα στοιχεία της μετάδοσης και των πεδών πρεπει 
ϊ διαθετουν περιθώριο διαδρομής και, αν είναι απαραίτητο, κατακκηΛα μέσα αντιστάθμιση., ώστε, 
ταν οι πέδες υπερθερμαίνονται ή όταν παρουσιάζεται ένας ορισμένος βαθμός φθοράς των επενδυ- 
εων, η πέδηση να εξασφαλίζεται χωρίς ανάγκη αμέσου ρυθμισεως.» 


2 2 2$ ΟΙ διατάξεις πεδήσεως πρέπει νά είναι τέτοιες ώστε νά έξασφαλίζεται άτι τό 
ρυμουλκούμενο σταματβ αυτόματα σέ περίπτωση θραύσεως τής *“ τ “ ^ 

διάοκεια τής κινήσεως. Ή ύποχρέωση αυτή δέν εφαρμόζεται έν τούτοις στά 
ρυμουλκούμενα μέ άξονα τοΟ όποιου τό μέγιστο βάρος δέν ύπερβαινει τον 1,5 τόνο, 
ύπό τόν δρο δτι τά ρυμουλκούμενα αύτά διαθέτουν, έπί πλέον τής κυρίας, μία 

της κυρίας συζεύξεαις. νά δόνατε- νά έμκοδίσει τό 

ρυμουλκουμένου νά άγγίξει τό ίδαρος καί νά έξααφαλίοετ κατά κάμοτο κρόκο τη 
συνέχεια τής όδηγήσεως τοΟ ρυμουλκουμένου. 

^ “' ι5ί ”'“ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 


ΔΟΚΙΜΕΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ ΚΑΙ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΣΕΩΝ ΠΕΔΗΣΕΩΣ 


1. ΔΟΚΙΜΕΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ 

1.1. Γινικ6(ηκς 

1.1.1. Ή προδιαγραφομένη Αποτέλεσματικότητα γιά τίς διατάξεις πεδήσεως βασίζεται στην 
Απόσταση πεδήσεως. Ή άποτελεσματικότητα μιας διατΑξεως πεδήσεως ύπολογίζεται είτε 
ΑψοΟ μετρηθεί ή Απόσταση πεδήσεως άναγομένη στήν Αρχική ταχύτητα, είτε ΑιροΟ μετρηθεί ό 
μέση Επιβράδυνση (ιών στροφών τοΟ κινητήρα) καί ό χρόνος άποκρίσεως όπως όρίζεται ατό 
παράρτημα III. 

1.1.2. Ή απόσταση πεδήσεως είναι ή καλυπτόμενη Απόσταση Από τό όχημα Από τήν στιγμή κατά 
τήν όποια ό όδηγός δρα έπί τοΟ όργάνου χειρισμοΟ της διατάξεως Εως τή στιγμή κατά τήν 
όποία τό όχημα σταματά. Ή Αρχική ταχύτητα είναι ή ταχύτητα τή στιγμή κατά τήν όποία ό 
όδηγός Αρχίζει νά δρ6 έπί τοΟ όργάνου χειρισμού τής διατάξεως. Στούς άναφερομένους 
κατωτέρω τύπους, γιά τόν υπολογισμό τής άποτελεσματικότητος τών πεδών, τά σύμβολα 
έχουν τίς Ακόλουθες σημασίες: 

V - Αρχική ταχύτητα πού Εκφράζεται σέ Ιετη/Ιι 
5-Απόσταση ταχύτητος πού Εκφράζεται σέ μέτρα. 

1.1.3. Γιά τήν Εγκριση κάθε όχήματος, ή άποτελεσματικότητα πεδήσεως ύπολογίζεται κατά τίς 
δοκιμές έπί όδοΟ. Αύτές οί δοκιμές πρέπει νά πραγματοποιούνται μέ τίς Ακόλουθες 
συνθήκες: 

1.1.3.1. τό όχημα πρέπει νά εύρίσκεται στίς ύποδεικνυόμενες γιά κάθε τύπο δοκιμής 
συνθήκες βάρους. Οί συνθήκες αύτές πρέπει νά άναφέρονται στό πρακτικό τής 
δοκιμής, 

1.1.3.2. ή δοκιμή πρέπει νά γίνεται στίς ύποδεικνυόμενες γιά κάθε τύπο δοκιμής ταχύτητες. 

Άν, Εκ κατασκευής, ή μεγίστη ταχύτητα τού όχήματος είναι κατώτερη τής 
προδιαγραφομένης γιά μία δοκιμή, ή δοκιμή πρέπει νά γίνεται στή μεγίστη ταχύτητα 
τού όχήματος, 

1.. 1 ·3.3. κατά τίς δοκιμές ή δύναμη πού Εφαρμόζεται στό όργανο χειρισμού γιά νά Επιτευχθεί 
ή προδιαγραφομένη άποτελεσματικότητα δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τή μεγίστη 
όριζομένη τιμή γιά κάθε κατηγορία όχήματος 
1.13.4.: ΜΕ τήν Επιφύλαξη τών διατάξεων τού σημείου 1.1.4.2 πού Ακολουθεί, ή όδός 

πβέπει νά έχει Επιφάνεια πού νά παρέχει καλές συνθήκες προσφύσεως. 

1.13.5. οί δοκιμές πρέπει νά έκτελούνται χωρίς άνεμο πού νά δύναται νά επηρεάσει τά 
Αποτελέσματα, 

1.1.3.6. στήν Αρχή τών δοκιμών, τά Ελαστικά πρέπει νά είναι ψυχρά στήν προδιαγραφόμενη 
πίεση γιά τό πραγματικώς φερόμενο φορτίο ύπό τών τροχών σέ στατικές 
συνθήκες, 

1.13.7. ή προδιαγραφομένη άποτελεσματικότητα πρέπει νά Επιτυγχάνεται χωρίς Εμπλοκή 
τών τροχών, χωρίς τό όχημα νά έγκαταλείψει τήν τροχιά του καί χωρίς Ανωμάλους 
κραδασμούς. 

1.1.4. .Συμπεριφορά τού όχήματος κατά τήν πέδηση 

1.1.4.1. Κατά τίς δοκιμές πεδήσεως Ιδίως σέ αύτές μέ μεγάλη ταχύτητα, πρέπει νά 
Εξακριβωθεί ή γενική συμπεριφορά τού όχήματος κατά τήν πέδηση. 

14.4.2. Ή συμπεριφορά τών ό*ημάτων τών κατηγοριών Μι, Μ 2 , Μί, Νι, Νζ, Ν 3 , Οϊ καί Οι έπί 

μιάς όδού πού δίδει μειωμένες συνθήκες προσφύσεως νά πληροί τίς ύποδεικνυόμενες 
στό συμπληρωματικό παράρτημα συνθήκες 

1.2. Δοκιμή τού τύπου Ο 

(Κανονική δοκιμή άποτελεσματικότητος μέ τίς πέδες σέ ψυχρή κατάσταση) 

1.2.1. Γενικότητες 

1.2.1.1. ΟΙ πέδες πρέπει νά είναι σέ ψυχρή κατάσταση. Μία πέδη θεωρείται ότι είναι σέ 
ψυχρή κατάσταση όταν ή θερμοκρασία πού μετράται στό δίσκο ή στό Εξωτερικό τού 
τυμπάνου είναι κατώτερη τών 100° €. 

1.2.1.2. Ή δοκιμή πρέπει νά πραγματοποιείται ύπό τίς Ακόλουθες συνθήκες: 

1.2.1.2.1. τό όχημα πρέπει νά είναι φορτωμένο καί ή κατανομή τού βάρους στούς 
άξονες νά είναι ή δηλωθείσα άπό τόν κατασκευαστή. Στήν περίπτωση 
όπου προβλέπονται πολλές διαφορετικές διευθετήσεις τού φορτίου έπί 
τών Αξόνων, ή κατανομή τού μεγίστου βάρους μεταξύ τών αξόνων πρέπει 
νά είναι τέτοια ώστε τό φορτίο κάθε άξονα νά είναι Ανάλογο τού 
μεγίστου Αποδεκτού βάρους γιά κάθε άξονα, 

«σε περίπτωση ενοτήτων έλευσης γιο τα ημιρυμουλκούμενα, το φορτίο πρέπει να επανατοποθετηθεί κατά προσέγγιση 
στο ήμισυ της απόστασης μεταξύ του σημείου ροπής που προκύπτει από τις ανωτέρω συνθήκες φόρτωσης και της 
κεντρικής γραμμής του οπίσθιου άξονα (των οπίσθιων αξόνων) ». 
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« 1 . 2 . 1 .2.2. Κάθε δοκιμή πρέπει να επαναληφθεί επί του μη φορτισμένου οχήματος. Σε περίπτωση ενός οχήματος 
με κινητήρα, είναι δυνατόν να υπάρχει στο εμπρόσθιο κάθισμα, εκτός από τον οδηγό, ένα δεύτερο 
άτομο επιφορτισμένο με την παρακολούθηση των αποτελεσμάτων της δοκιμής. Σε περίπτωση ενός 
οχήματος με κινητήρα σχεδιασμένου για την έλκυση ενός ημιρυμουλκούμενου, οι δοκιμές χωρίς 


φορτίο πρέπει να εκτελούνται επί του οχήματος μόνου του, περιλαμβάνοντας μία μάζα αντιπροσω- 
πεύουσα τον πέμπτο τροχό. Θα πρέπει επίσης να περιλαμβάνεται μία μάζα αντιπροσωπεύουσα τον 
εφεδρικό τρόχο, αν αυτός αποτελεί τμήμα της κύριας προδιαγραφής του οχήματος. Σε περίπτωση 
ενός οχήματος που παρουσιάζεται υπό μορφή ενός απομονωμένου αμαξώματος κουβούκλιου, ένα 
πρόσθετο φορτίο δύναται να προστεθεί προκειμένου να αναπαραστήσει τη μάζα του αμαξώματος, 
χωρίς να υπερβαίνει την ελάχιστη μάζα που έχει δηλωθεί από τον κατασκευαστή στο παράρ¬ 
τημα IX.» 

1.2.1.2.3. τά προδιαγραφόμενα όρια γιά τήν έλάχιστη άποτελεσματικότητα, είτε 
γιά τις δοκιμές χωρίς φορτίο είτε γιά τίς δοκιμές μέ φορτίο, είναι τά 
δεικνυόμενα κατωτέρω γιά κάδε κατηγορία όχήματος, 

1.2.1.2.4. ή όδός πρέπει νά είναι όριζόντια. 


.2.2. Δοκιμή τύπον Ο μέ τόν κινητήρα άποονμπλεγμένο 
!. 2 . 2 . 1 . 


Ή δοκιμή πρέπει νά έκτελεσδεί στήν ένδεικνυομένη γιά κάδε κατηγορία όχήματος 
ταχύτητα. Γιά τούς άριδμυύς πού δίδονται γιά τό άντικείμενο αύτό. μία σχετική 
ανοχή είναι αποδεκτή. Ή έλαχίστη προδιαγραφομένη άπυτΓ.λεσματικό*ιτα γιά κάδε 
κατηγορία πρέπει νά έπιτευχδεί. *' 

1.2.3. Δοκιμή τύπον Ο μέ τόν κινητήρα ονμπλεγμέν ο 

«1.2.3.1. Ανεξάρτητα από τη δοκιμή που ορίζεται στο σημείο 1.2.2, θα εκτελούνται συμπληρωματικές δοκιμές 

σε διαφορετικές ταχύτητες με τον κινητήρα συμπλεγμένο, εκ των οποίων η χαμηλότερη θα αντιστοι¬ 
χεί σε 30 1% και η υψηλότερη σε 80 % της μέγιστης ταχύτητας του οχήματος. Οι τιμές μεγίστης 
αποδόσεως πρέπει να μετριούνται και η συμπεριφορά του οχήματος να αναψέρεται στο πρακτικό της 
δοκιμής. Οι ενότητες έλκυσης ημιρυμουλκουμένων, που φορτίζονται τεχνητά προκειμένου να αναπα¬ 
ρασταθεί η επίδραση ενός φορτωμένου ημιρυμουλκούμενου, δεν θα δοκιμάζονται σε ταχύτητες 
ανώτερες των 80 λω/ώρα.» 

«1.2.4. Δοκιμές του τύπου Ο για οχήματα της κατηγορίας Ο εφοδιασμένα με αεροσυμπιεσμένες πέδες 

1.2.4.1. Η αποτελεσματικότητα της πεδήσεως του ρυμουλκούμενου δύναται να υπολογισθει είτε μέσω του 

βαθμού πεδήσεως του έλκοντος οχήματος συν το ρυμουλκούμενο και της μετρουμενης ωθήσεως της 
συζεύξεως είτε, σε ορισμένες περιπτώσεις, μέσω του βαθμού πεδήσεως του έλκοντος οχήματος συν το 
ρυμουλκούμενο με πέδηση εφαρμοζόμενη μόνο στο ρυμουλκούμενο. Ο κινητήρας του έλκοντος 
οχήματος πρέπει να αποσυμπλέκεται κατά τη διάρκεια της δοκιμής πεδήσεως. Σε περίπτωση που η 
πέδηση εφαρμόζεται μόνο στο ρυμουλκούμενο, η αποτελεσματικότητα θα λαμβάνεται ως το μέγε ς 
της μέσης πραγματικής μέγιστης επιβράδυνσης, προκειμένου να ληφθει υπόψη η επιπλέον επιβραδυ¬ 
νόμενη μάζα. 

1 242 Με την εξαίρεση των περιπτώσεων σύμφωνα με τα σημεία 1.2.4.3 και 1.2.4.4 είναι α ™Ρ α ^° 

προκειμένου να καθορισθεί ο βαθμός πεδήσεως του ρυμουλκουμενου, να μετρηθούν ο βαθμός πεδη- 
σεως του έλκοντος οχήματος συν το ρυμουλκούμενο και η ώθηση της συζευξεως. Το έλκον όχημα 
πρέπει να ανταποκρίνεται στις προδιαγραφές που εκτίθενται στα επισυναπτόμενα στο σημείο Μ Α2 
του παραρτήματος II όσον αφορά τη σχέση μεταξύ του λόγου τ μ /ρ μ κ ° ι της ™ 0Τ Κ Ρ„,· Ο βαθμ ς 
πεδήσεως του ρυμουλκούμενου υπολογίζεται σύμφωνα με τον ακολουθο τύπο. 

ζ κ = Ζ κ + Μ + όπου 

ζ κ = βαθμός πεδήσεως του ρυμουλκούμενου 

ζ κ + Μ = βαθμός πεδήσεως του έλκοντος οχήματος συν το ρυμουλκούμενο 

Ο = ώθηση της συζεύξεως 

(δύναμη έλξεως Θ = > 0) 

(δύναμη θλίψεως ϋ = < 0) 

Λ, -Τ» ϊΰΤΤΛΛΪ" 

οργά». χειριομου <·» ’«■» ™ ,ρφ,,,ο,Α- 

-«· Ο Μ* ' 

κούμενου υπολογίζεται μέσω του ακόλουθου τυπου: 

- (Ζβ μ - κ ) ' ΡΜ + — + Κ. όπου 
Ζ κ - ί Ζ κ + μ > ρ Κ 

Κ = τιμή αντίστασης κυλίσεως = 0,01 

συνδυασμού.» 
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1.3. Δοκιμή τύπου I 

(Δοκιμές απώλειας άποτελεσματικότητος) 

1.3.1. „ Μέ έπ αναλαμβανόμενες πεόήαεις 

1.3.1.1. ΟΙ κυρίως πέδες τών Οχημάτων τών κατηγοριών Μι, Μ 2 , Μϊ, Νι, Ν 2 καί Νι 
δοκιμάζονται μέ έκτέλεση ένός άριθμοΟ διαδοχικών πεδήσεων, μέ τό δχημα έν 
φορτώσει, κατά τούς ύποδεικνυομένους δρους στόν κάτωθι πίνακα: 


Ν 


Κατηγορία 

όχημάταιν 


VI 

Κπι/Η 

ν* 

Ιιοι/Η 

ΔΙ 

η 

Μ, 

«»"/.. ν„.„ 

=5 120 

'άν, 

45 

15 

Μ ; 

ΝΠ ·· \ Ηυι 

^ ΜΗ) 

'6ν, 

55 

15 

μ 3 

80% 

>5 60 

'άν, 

60 

20 

Ν. 

80%ν_ 

« 120 

'άν, 

55 

15 

Νι 

80% ν„, 

« 60 

V, 

60 

20 

Ν, 

80% ν„ 

« 60 

'άν, 

60 

20 


δπου τά σύμβολα έχουν τις έξης σημασίες: 
ν ι = Αρχική ταχύτητα κατά τήν άρχή τής πεδήσεως 

ν 2 = Ταχύτητα στό τέλος τής πεδήσεως 
ν„„ = 'Ανώτατη ταχύτητα ;ο>'< άχήματος 
η = Αριθμός πεδήσεων 

^ * ~ Διάρκεια ένός κύκλον πεδήσεως, χρόνος πού διανύεται μεταξύ τής άρχής μιας 
πεδήσεως καί τής άρχής τής έπομένης. 


1.3.1.2. Άν τά χαρακτηριστικά τοΟ άχήματος δέν έπιτρέπουν τό σεβασμό τής 
προδιαγραφομένης διαρκείας γιά τό Δί, είναι δυνατό νά αύζηθεΐ ή διάρκεια αύτή. 
Πάντως, πρέπει νά διατίθενται, έπΐ πλέον τοΟ άναγκαίου γιά τήν πέδηση καί τήν 
έπιτάχυνση χρόνου, 10 δευτερόλεπτα γιά κάθε κύκλο γιά τή σταθεροποίηση τής 
ταχύτητας VI. 

1.3.1.3. Γιά τίς δοκιμές αύτές, ή έφαρμοζόμενη έπί τοΟ όργάνου χειρισμοΟ δύναμη πρέπει νά 
ρυθμίζεται κατά τρόπο ώστε νά έπιτυγχάνεται κατά τήν πρώτη πέδηση μία μέση 
έπιβράδυνση 3 γπΛ 2 . Ή δύναμη αύτή πρέπει νά παραμείνει σταθερή κατά τή διάρκεια 
δλων τών διαδοχικών πεδήσεων. 

1.3.1.4. Κατά τή διάρκεια τών πεδήσεων, ό κινητήρας πρέπει νά παραμένει συμπλεγμένος μέ 
τόν ά νώτα το λόγο μεταδόσεως (έζαιρέσει τοΟ ύπερπολλαπλασιασμοΟ, «ονβτάπνβ», 


1.3.2. 


1.3.1.5. Κατά την έπιτάχυνση, έπειτα άπό μία πέδηση, ή μεταβολή ταχύτητας πρέπει νά γίνει 
κατά τρόπο ώστε νά έπιτευχθεΐ ή ταχύτητα VI στό δυνατό συντομότερο χρόνο 
(μεγίστη έπιτάχυνση έπιτρεπομένη άπό τόν κινητήρα καί τό κιβώτιο ταχυτήτων). 

Μετά συνεχούς πεδήσεως 


1.3.2.1. «Οι χνριως πέδες τών ρυμουλχουμενων τών κατηγοριών 0 2 . Ο,, χα. 0« δοκιμάζονται γί 
τρόπο ώστε, ένώ τό όχημα εύρίσκεται έν φορτώσει, ή άπορρόφηση ένεργείας στίς 
πέδες νά είναι Ισοδύναμη έκείνης πού παράγεται μέσα στόν Ιδιο χρόνο έπί ένός 
φορτωμένου όχήματος τό όποίο διατηρείται μέ σταθερή ταχύτητα 40 λιη/δ έπί 
κατωφερείας 7 % καί σέ διαδρομή 1,7 έιη. 

Η δοκιμή πρέπει νά έκτελεΐται σέ όριζοντία όδό, ένώ τό ρυμουλκούμενο έλκεται άπό 
δχημα μέ κινητήρα. Κατά τή δοκιμή ή δύναμη έπί τοΟ όργάνου χειρισμού πρεπει νά 
ρυθμίζεται κατά τρόπο ώστε νά διατηρεί σταθερή τήν άντίσταση τοΟ 
ρυμουλκουμένου (7 /ο τοΟ βάρους τοΟ ρυμουλκουμένου). Άν ή διαθέσιμη γιά τήν 

^ * δοκι Ρή δύνα ™ 1 νά έκτελεσθεί σέ μικρότερη ταχύτητα καί 

έπι μεγαλυτέρας διαδρομής, σύμφωνα πρός τόν άκόλουθο πίνακα: 


1.3.2.2. 


Ταχύτητα 

Απόσταση 

(σε Κτη/Η) 

(σέ τη) 

40 

1 700 

30 

1 950 

20 

2 500 

15 

3 100 
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1.3.3. Έναπομένονοα άποτελεοματικύτητα 

[1.3.3.1. Στο τέλος της δοκιμής του τύπου I (δοκιμή που περιγράφεται στο σημείο 1.3.1 ή δοκιμή που 

περιγράφεται στο σημείο 1.3.2 του παρόντος παραρτήματος), η εναπομένουσα αποτελεσματικότητα 
της διάταξης πεδήσεως κύριας λειτουργίας θα μετριέται υπό τις αυτές συνθήκες (και ιδιαίτερα υπό μία 
σταθερά εφαρμοζόμενη δύναμη επί του οργάνου χειρισμού, μικρότερη ή ίση με τη μέση εφαρμοζόμενη 
δύναμη) της δοκιμής τύπου Ο με αποσυμπλεγμένο κινητήρα (οι συνθήκες θερμοκρασίας είναι δυνατόν 
να διαφέρουν). Για τα οχήματα με κινητήρα, η εναπομένουσα αυτή αποτελεσματικότητα δεν είναι 
δυνατόν να πέφτει χαμηλότερα από 80 % της προδιαγραφόμενης για την εν λόγω κατηγορία, ούτε 
χαμηλότερα από 60 % της τιμής που καταγράφεται στις δοκιμές με αποσυμπλεγμένο κινητήρα του 
τύπου Ο. Ωστόσο στην περίπτωση των ρυμουλκούμενων, η εναπομένουσα δύναμη πεδήσεως στην 
περιφέρεια των τροχών όταν η δοκιμή γίνεται σε ταχύτητα 40 λιτι/ΐι δεν είναι δυνατόν να είναι 

κατώτερη από 36 % της δύναμης που αντιστοιχεί στη μέγιστη μάζα που φέρεται από τους τροχούς 
όταν το όχημα είναι ακίνητο, ούτε κατώτερη από 60 V» της τιμής που καταγράφεται κατά τη διάρκεια 
της δοκιμής του τύπου Ο με την ίδια ταχύτητα.» 

1.3.3.2. Σε περίπτωση ενός οχήματος με κινητήρα που δεν καλύπτει τις προδιαγραφές του σημείου 1.3.3.1 

ανωτέρω, μία νέα δοκιμή αποτελεσματικότητας εν θερμώ δύναται να εκτελεσθεί ασκώντας μία 
δύναμη επί του οργάνου χειρισμού μη υπερβαίνουσα εκείνη που προδιαγράφεται στο σημείο 2.1.1.1 
του παρόντος παραρτήματος. Τα αποτελέσματα αμφοτέρων των δοκιμών θα αναγραφούν στο 
πρακτικό της δοκιμής.» 


I 4. Δοκιμή τύπου II 

(Δοκιμή συμπεριφοράς τοΟ όχήματος σέ μακρές κατωφέρειες) 

1.4.1. Τά όχήματα μέ φορτίο δοκιμάζονται κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή Απορρόφηση ένεργείας νά 
είναι Ισοδύναμη έκείνης πού παράγεται κατά τόν Ιδιο χρόνο γιά φορτωμένο όχημα πού 
όδηγήθηκε μέ μέση ταχύτητα 30 λπι/Η έπί κατωφερείας 6 % καί σέ διαδρομή 6, μέ τόν 
κατάλληλο λόγο μεταδόσεως (άν πρόκειται γιά όχημα μέ κινητήρα) καί μέ τή χρήση 
έπιβραδυντήρα, άν τό όχημα διαθέτει. Ή χρησιμοποιουμένη σχέση μεταδόσεως πρέπει νά 
είναι -τέτοια ώστε ή ταχύτητα περιστροφής τοΟ κινητήρα νά μήν ύπερβαίνει τήν 
προδιαγραφείσα μεγίστη τιμή άπό προδιαγραφείσα μεγίστη τιμή άπό τόν κατασκευαστή. 

1.4.2. Γιά τά όχήματα στά όποΐα ή ένέργεια καταναλίσκεται μέ τήν έπιβραδυντική δράση τοΟ 
κινητήρα μόνο, μία άνοχή ± 5 λπι/(ι έπί τής μέσης ταχύτητας είναι δεκτή καί χρησιμοποιείται 
ό λόγος μεταδόσεως πού έπιτρέπει τή σταθεροποίηση της ταχύτητας τοΟ όχήματος στήν τιμή 
τήν πλησιέστερη πρός έκείνη των 30 σέ κατωφέρεια 6 %. Άν ό προσδιορισμός τής 
Αποτελεσματικότατος τής έπιβραδυντικής δράσεως μόνου τοΟ κινητήρα γίνει μέ μία μέτρηση 
έπιβραδύνσεως, άρκεΐ ή μέση μετρουμένη έπιβράδυνση νά είναι τουλάχιστον 0,5 ια/& 2 . 

«1.4.3. Στο τέλος της δοκιμής, μετριέται η εναπομένουσα αποτελεσματικότητα της διατάξεως πεδήσεως 

κύριας λειτουργίας υπό τις αυτές συνθήκες της δοκιμής τύπου Ο, με αποσυμπλεγμένο κινητήρα (οι 
συνθήκες θερμοκρασίας είναι φυσικά διαφορετικές). Για τα οχήματα με κινητήρα, η εναπομένουσα 
αυτή αποτελεσματικότητα πρέπει να παρέχει μία απόσταση στάσεως μικρότερη ή ίση με τις 
ακόλουθες τιμές, χρησιμοποιώντας μία δύναμη επί του όργανου χειρισμού όχι ανώτερη από 700 Ν: 


κατηγορία Μ> 0,15 V + 


1,33 V 1 
130 


(ο δεύτερος όρος αντιστοιχεί σε μία μέση πεδητική επιβράδυνση 
3,75 ιη/ίή 


1 33 V 2 

κατηγορία Ν) 0,15 V + ■ (ο δεύτερος όρος αντιστοιχεί σε μία μέση πεδητική επιβράδυνση 

115 3,3 π\/$ ζ ) 

Ωστόσο, στην περίπτωση των ρυμουλκούμενων, η εναπομένουσα πεδητική δύναμη στην περιφέρεια 
των τροχών όταν δοκιμάζονται σε ταχύτητα 40 λω/Η δεν πρέπει να είναι κατώτερη από 33 % της 
δύναμης που αντιστοιχεί στη μέγιστη μάζα που φέρεται από τους τροχούς όταν το όχημα είναι σε 
στάση.» 


1.5. Δοκιμή τΰιτου II δίς 

(Δοκιμή άπαιτουμένη γιά τά προοριζόμενα γιά τή μεταφορά άτόμων όχήματα πού περιλαμβάνουν, 
έκτός άπό τή θέση τοΟ όδηγοΟ, περισσότερες τΟν όκτώ θέσεων καθημένων, έξαψέσει τών «άστικών 
λεωφορείων», καί έχουν μέγιστο βάρος ύπερβαίνον τούς 10 τόνους). 


1.5.1. Τά όχήματα μέ φορτίο δοκιμάζονται κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή κατανάλωση ένεργείας, νά 
ίσοδυναμεί μέ τήν παραγομένη έντός τοΟ Ιδίου χρόνου γιά ένα φορτωμένο όχημα πού 
όδηγείται μέ μέση ταχύτητα 30 ίια/Η έπί κατωφερείας 7 % καί έπί άποστάσεως 6 Ιιιη/Η. Κατά 
τή δοκιμή, οΐ διατάξεις κυρίως πεδήσεως, έφεδρικής καί σταθμεύσεως. δέν πρέπει νά 
χρησιμοποιοΟνται- Ό χρησιμοποιούμενος λόγος μεταδόσεως πρέπει νά είναι τέτοιος ώστε ή 
ταχύτητα περιστροφής τοΟ κινητήρα νά μήν ύπερβαίνει τή μεγίστη προδιαγραφείσα άπό τόν 
κατασκευαστή τιμή ταχύτητας. 

«Ένας ενσωματωμένος επιβραδυντής είναι δυνατόν να χρησιμοποιείται, με την επιφύλαξη ότι Θα είναι ρυθμισμένος 
ώοτε οι πέδες κύριας λειτουργίας να μην εφαρμόζονταΓ αυτό μπορεί να ελεγχθεί μέσω της θερμοκρασίας των πεδών 
αυτών που πρέπει να παραμένουν ψυχρές, όπως ορίζεται στο σημείο I 2 Μ του παραρτήματο: αι :οι>.» 

1.5.2. Γιά τά όχήματα στά όποια ή ένέργεια καταναλίσκεται άπό τήν έπιβραδυντική δράση μόνο τοΟ 
κινητήρα είναι δεκτή άνοχή ±5λπι/Η μέση ταχύτητα καί χρησιμοποιείται ό λόγος 
μεταδόσεως πού έπιτρέπει τή σταθεροποίηση τής ταχύτητας τοΟ όχήματος στή πλησιέστερη 
τ<δν 30 Ιιπι/ΐι τιμή έπί κατωφερείας 7%. "Αν ό προδιορισμός τής άποτελεσματικότητος τής 
έπιβραδυντικής δράσεως μόνου τοΟ κινητήρα πραγματοποιείται μέ μέτρηση τής 
έπιβραδύνσεως, άρκεζ τότε, ή μέση μετρουμένη έπιβράδυνση νά είναι τουλάχιστον 0,6 αιΛλ 
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2. ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΠΕΔΗΣΕΩΣ 


2.1 Οχήματα ιών κατηγοριών Μ καί Ν 


2.1.1. Διατάξεις κυρίως πεδήσεως 


2.1.1.1. Προδιαγραφές σχετικές μέ τίς δοκιμές 

2.1.1.1.1. ΟΙ κυρίως πέδες τών όχημάτων τών κατηγοριών Μι, Μ 2 , Μι, Νι, Ν 2 καί 
Νι δοκιμάζονται σύμφωνα μέ τίς συνθήκες πού ύποδεικνύονται 
κατωτέρω: 



-Μ, 

Μ ; 

Μ, 

Ν, 

Ν: 

Ν, 

Τύπος δοκιμής 

Ο-Ι 

Ο-Ι 

ι-| 

| ο-ι-ιι 

-’ 

Ο-Ι 

Ο-Ι 

1- 

Ο-Ι-ΙΙ 

V 

80 λω/Η 

60 Ι«η/Η 

60 λω/Η 

80 ΙίΓΓ» / Η 

60 Ιαη/Η 

60 ΙίΓΠ / Η 


5 ^ 

( ζ 


V 2 

Ο,ΐν + -Σ¬ 
Ι 50 


5,8 ιυ/ί 2 
500 Ν 


0,15Υ + 




130 
5 ΓΠ/5 2 
700 Ν» 


όπου τά σύμβολα έχουν τίς ακόλουθες σημασίες: 
ν = Ταχύτητα δοκιμής 
5 = Απόσταση πεδήσεως 

ιίπι = Μέση έπιβράδυνση πεδήσεως τού κινητήρα περιστρεφόμενου 
ί = Εφαρμοζόμενη στό ποδόπληκτρο δύναμη. 

2.1.2. Διατάξεις εφεδρικής πεδήσεως 

«2.1.2.1. Η εφεδρική πέδηση, ακόμα και αν η διάταξη που την ενεργοποιεί εξυπηρετεί επίσης και άλλες 

λειτουργίες της πεδήσεως, πρέπει να δίδει μία απόσταση πεδήσεως μη υπερβαίνουσα τις ακόλουθες 
τιμές: 

2 V 2 

κατηγορία Μ, 0,1 V + —- (όπου ο δεύτερος όρος αντιστοιχεί σε μία μέση πεδητική επι¬ 

βράδυνση 2,9 ΓΠ/5 2 )" 

2 V 2 

κατηγορία Μ 2 , Μ 3 0,15 + (όπου ο δεύτερος όρος αντιστοιχεί σε μία μέση πεδητική 

επιβράδυνση 2,5 πι/$ 2 )' 

2 V 2 

κατηγορία Ν 0,15 V + ——- (όπου ο δεύτερος όρος αντιστοιχεί σε μία μέση πεδητική 

επιβράδυνση 2,2 πι/5 2 )». 

2.1.2.2. "Αν τό όργανο χειρισμοΟ τής έφεδρικής πεδήσεως είναι χειροκίνητο, ή 

προδιαγραφομένη άποτελεσματικότητα πρέπει νά έπιτυγχάνεται μέ τήν άσκηση έπί 
τοΟ όργάνου χειρισμοΟ μιάς δυνάμεως πού δέν ύπερβαίνει τά 40 γιά τά όχήματα 
τής κατηγορίας Μι καί τά 60 λςΓ γιά τά άλλα όχήματα, τό όργανο χειρισμοΟ πρέπει 
νά είναι τοποθετημένο κατά τέτοιον τρόπο ώστε νά είναι δυνατό νά ένεργοπαιηθεϊ 
εύκολα καί γρήγορα άπό τόν όδηγό. 

2.12.3. "Αν τό όργανο χειρισμοΟ τής έφεδρικής πεδήσεως είναι ποδοκίνητο ή 

προδιαγραφομένη άποτελεσματικότητα πρέπει νά έπιτυγχάνεται μέ τήν άσκηση έπί 
τοΟ όργάνου χειρισμού μιΛς δυνάμεως πού δέν ύπερβαίνει τά 50 λ^Γγιά τά όχήματα 
τής κατηγορίας Μι καί τά 70 Ιι^ί γιά τά άλλα όχήματα, τό δέ όργανο χειρισμού 
πρέπει νά είναι τοποθετημένο κατά τέτοιον τρόπο ώστε νά είναι δυνατό νά 
ένεργοποιηθεΐ εύκολα καί γρήγορα άπό τόν όδηγό. 

«2.1.2.4. Η άποτελεσματικότητα της εφεδρικής διάταξης πεδήσεως Θα εξακριβώνεται με δοκιμή τύπου Ο, με 

τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο και από τις ακόλουθες αρχικές ταχύτητες: 

Μ, = 80 λπι/Η Μ 2 = 60 λιπ/Η Μ 3 = 60 λπι/Η 

Ν, = 70 Ιαη/Η Ν; = 50 λπι/ΐι Ν 3 = 40 λω/Η». 


2.1.3. Διατάζεις πεδήσεως αταϋμενοεως 

2.1.3.1. 'Η διάταξη πεδήσεως σταθμεύσεως. άκόμη καί άν συνδυάζεται μέ μία άπό τίς άλλες 
διατάξεις πεδήσεως. ποέπει νά δήντττπι λ— ^ λ. _, 


2.1.3.2. 


2.1.3.3. " 


-■>· —υνηιυυ^>ΗΗ με μια απο τις αΛΛες 

διατάξεις πεδήσεως, πρέπει νά δύναται νά συγκροτήσει σέ στάση τό φορτωμένο 
όχημα έπί άνωφερείας ή κατωφέρειας 18 %. 

Στά όχήματα στά όποΐα έπιτρέπεται ή σύζευξη ρυμουλκουμένου, ή διάταξη πεδήσεως 
σταθμεύσεως τού έλκοντος όχήματος πρέπει νά δύναται νά συγκροτήσει τό σύνολο 
σέ στάση έπι κλίσεως 12 %. 

Αν τό όργανο χειρισμού είναι χειροκίνητο, ή έφαρμοζομένη έπί τού όργάνου δύναμη 
δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τά 40 γιά τά όχήματα τής κατηγορίας Μι καί τά 60 Ε&Γ 
Ολα τα αλλα όχήματα. 


2.1.3.4. "Αν τό όργανο χειρισμού είναι ποδοκίνητο, ή έφαρμοζομένη δύναμη έπί τού όργάνου 

χειρυσμού δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τά 50 γιά τά όχήματα της κατηγορίας Μ, καί 

70 γιά όλα τά άλλα όχήματα. 

2.1.3.5. Μιά διάταξη πεδήσεως σταθμεύσεως ή όποια πρέπει νά ένεργοποιηθεΐ πολλές φορές 
πριν από την έπίτερξη προδιαχρσφαμένικ άνοτελεσματιιτότηχικ δύναται γίνε* 
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«2.1.3,6. Προκειμένου να ελεγχθεί η συμμόρφωση προς τις προδιαγραφές του παραρτήματος I, σημείο 

2.2.1.2.4, πρέπει να εκτελείται μία δοκιμή του τύπου Ο, με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο με 
ταχύτητα δοκιμής την προδιαγραφόμενη στο σημείο 2.1.2.4 για τη σχετική κατηγορία οχημάτων Το 
πλήρως αναπτυγμένο μέσο ...». 

«2-1.4. Εναπομένουσα πέδηση κύριας λειτουργίας μετά από βλάβη στη μετάδοση 

2.1.4.1. Η εναπομένουσα αποτελεσματικότητα της διάταξης πεδήσεως κύριας λειτουργίας, σε περίπτωση 

βλάβης σε μέρος της μετάδοσής της, δεν πρέπει να υπερβαίνει τις ακόλουθες αποστάσεις πεδήσεως (ή 
να είναι μικρότερη από την αντίστοιχη μέση επιβράδυνση), χρησιμοποιώντας μία εφαρμοζόμενη 
δύναμη στο όργανο χειρισμού μη υπερβαίνουσα 700 Ν, όταν ελέγχεται μέσω δοκιμής του τύπου Ο με 
τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο, από τις ακόλουθες αρχικές ταχύτητες για την αντίστοιχη κατηγορία 
οχημάτων: 


Απόσταση στάσης (σι) και μέση επιβράδυνση (ιη/ι 2 ) 



(Ιατι/Η) 

Με φορτίο 


Άνευ φορτίου 


Μ, 

80 

0,1 ν + ^^1 

30 150 

(1,7) 

0,1 ν + !^ 

’ 25 150 

(1,5) 

Μ; 

60 

0-15ν + ^ 

30 130 

(1,5) 

0,15ν + 1^^ 

25 130 

(1,3) 

Μ, 

60 


(1,5) 

0,15ν + ^ 

30 130 

(1,5) 

Ν, 

70 


(1,3) 


(1,1) 

ν 2 

50 

0,15ν + ^^1 

30 115 

100 V 2 

(1,3) 

100 ν ; 

(1,1) 

Ν, 

40 

°’ 15ν + ΊοΤΪΙ 

(1,3) 

0,15ν + —- 

’ 30 115 

(1,3)» 


2.2. Όχήματα τής κατηγορίας Ο 


2.2.1. Διάταξη κυρίως πεδήσεως 

2.2.1.1. Προδιαγραφή σχετική μέ τίς δοκιμές τών όχημάτων κατηγορίας Οι. 

2.2.1.1.1. Στίς περιπτώσεις δπου ή παρουσία διατάξεως κυρίως πεδήσεως είναι 
ύποχρεωτική, ή άποτελεσματικότητά της πρέπει νά πληροί τίς 
ύποδεικνυόμενες γιά τήν κατηγορία Οχ προδιαγραφές. 

2.2.1.2. Προδιαγραφές σχετικές μέ τίς δοκιμές τών ώχημάτων τής κατηγορίας Οχ. 


«2.2.1.2.1. Όταν η διάταξη πεδήσεως κύριας λειτουργίας είναι συνεχούς ή ημισυνεχούς τύπου, το άθροισμα των 
δυνάμεων που εφαρμόζονται στην περιφέρεια των πεδούμενων τροχών πρέπει να είναι τουλάχιστον 
ίσο με X % της δύναμης που αντιστοιχεί στη μέγιστη μάζα που φέρεται από τους τροχούς όταν το 
όχημα είναι ακίνητο, όπου X αντιστοιχεί στις ακόλουθες τιμές: 

πλήρες ρυμουλκούμενο, με ή χωρίς φορτίο 50 

ημιρυμουλκούμενο, με ή χωρίς φορτίο 45 

ρυμουλκούμενο κεντρικού άξονα, με ή χωρίς φορτίο 50. 

Όπου το ρυμουλκούμενο εφοδιάζεται με φρένα πεπιεσμένου αέρα, η πίεση στον αγωγό του οργάνου 
χειρισμού και στον αγωγό τροφοδοσίας δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 6,5 δαι κατά τη διάρκεια της 
δοκιμής πεδήσεως ('). Η ταχύτητα της δοκιμής είναι 60 λπι/Η. Μία συμπληρωματική δοκιμή με 
40 Ιοη/Η πρέπει να εκτελείται με το όχημα πλήρες φορτίου προκειμένου να γίνουν συγκρίσεις με τα 
αποτελέσματα της δοκιμής τύπου I.» 


2.2.1.2.2. Όταν ή διάταξη πεδήσεως είναι τύπου άδρανείας, ή διάταξη αυτή πρέπει 
νά πληροί τούς δρους τούς δποίους προβλέπει τδ παράρτημα VIII. 

2.2.1.2.3. Εξάλλου τά όχήματα αύτά πρέπει νά ύποβάλλονται στή δοκιμή τοΟ 
τύπου 1. 

2.2.1.2.4. Γιά τίς δοκιμές τύπου 1 ένός ήμιρυμουλκουμένου, τδ βάρος τό πεδούμενο 
άπδ τούς άξονές του πρέπει νά είναι τό άντιστοιχοον στό φορτίο έπί τοΟ 
άξονος (ή έπί τών άξόνων) τοΟ ήμιρυμουλκουμένου, φορτωμένου μέ τό 
μέγιστο φορτίο του. 


«2.2.1.3. Σχετικές προς τίς δοκιμές τών όχημάτων τής κατηγορίας Οι προδιαγραφές. Εφαρμόζονται 
οί Ιδιες προδιαγραφές πού έφαρμόζονται στήν κατηγορία Οχ.» 

2 2.1.4. Προδιαγραφές σχετικές μέ τίς δοκιμές τών ώχημάτων τής κατηγορίαςΟε. 

«2.2,4 1 Εφαρμόζονται οί ίδιες πρός τήν κατηγορία Οχ προδιαγραφές. Εξάλλου, τά όχήματα αυτά 
πρ^ι νά υποβάλλονται στις δοκιμές του τύπον Π.» 
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2.2.1.4.2. Γιά τίς δοκιμές τών τύπων I καί II ένός ήμιρυμουλκουμένου, τό 
πεδούμενο βάρος άπό τούς άξονές του πρέπει νά είναι τό άντιστοιχοΟν 
στό φορτίο έπί τοΟ άξονος (ή τών άξόνων) τού φορτωμένου μέ τό μέγιστο 
φορτίο ήμιρυμουλκουμένου. 

2.2.2. Διάταξη πεόήοεως οτα&μενοεως 

2.2.2.1. Ή πέδηση ,σταθμεύσεως τήν όποία διαθέτει τό ρυμουλκούμενο ή ήμιρυμουλκούμενο 
πρέπει νά δύναται νά συγκροτήσει σέ στάση τό ρυμουλκούμενο ή ήμιρυμουλκούμενο 
σέ άνωφέρεια ή κατωφέρεια 18 % φορτωμένο καί άπομονωμένο άπό τό έλκον όχημα. 
Ή άσκουμένη έπί τοΟ όργάνου χειρισμού δύναμη δέν πήέπει νά ύπερβαίνει τά 
60 λβί. 

2.3. Χρόνος άποκρίσεως 

Σέ κάθε όχημα στό όποίο ή διάταξη κυρίως πεδήσεως χρησιμοποιεί καθ’ δλον ή έν μέρει μία πηγή 
ένεργείας έκτός τής μυϊκής προσπαθείας τού όδηγού, πρέπει νά πληρούνται οί έπόμενοι όροι: 

23.1. κατά τή διάρκεια ένός καταπείγοντος χειρισμού, ό διανυόμενος χρόνος, μεταξύ τής στιγμής 
κατά τήν όποία άρχίζει ό χειρισμός τού όργάνου καί τής στιγμής κατά τήν όποία ή δύναμη 
πεδήσεως έπί τού πλέον μειονεκτούντος άξονα άνέρχεται σέ άντιστοιχούσα πρός τήν 
προδιαγραφόμενη άποτελεσματικότητα τιμή, πρέπει νά είναι τό πολύ Ισος πρός 0,6 χ. 


«2.3.2. "Οσον Αφορά στά όχήματα τά έφοδιασμένα μέ διατάξεις πεδήσεως πεπιεσμένου άέρος. οί 
προδιαγραφές τού σημείου 2.3.1 θεωρείται δτι πληρούνται Αν τό όχημα άνταποπρίνεται 
πρός τίς διατάξεις τού παραρτήματος III.» 

«2.3.3. Σε περίπτωση οχημάτων εξοπλισμένων με υδραυλικές διατάξεις πεδήσεως, οι προδιαγραφές του * 

σημείου 2.3.1 Θεωρείται ότι εκπληρούνται αν, σε ένα χειρισμό ανάγκης, η επιβράδυνση του οχήματος 
ή η πίεση στον ασθενέστερο από τους κυλίνδρους πεδήσεως, φθάσει σε επίπεδο αντίστοιχο με την 
προδιαγραφόμενη αποτελεσματικότητα σε διάστημα 0,6 δευτερολέπτων.» 


2. 


ΚΑΤΑΝΟΜΗ· ΤΗΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ ΜΕΤΑ3Υ 
ΤΩΝ Λ80ΝΩΝ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 


ΓΕΝΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

Τα οχήματα των κατηγοριών Μ, Ν, Ο, και Ο, που δεν είναι εφοδιασμένα με μία διάταξη 
αντιεμπλοκής όπως η περιγραφόμενη στο παράρτημα X θα εκπληρούν όλες τις προδιαγραφές της 
παρούσας προσθήκης. Αν χρησιμοποιείται μία ειδική διάταξη, πρέπει να ενεργοποιείται αυτόματα.» 


ΣΥΜΒΟΛΑ 

ΐ - δείκτης τού Αξονα (1 — I, έμπρόσθιος άξονας' ί— 2, δεύτερος Αξονας) 

^ " κάθετη Αντίδραση τής όδοΟ έπί τού Αξονα ΐ μέ στατικές συνθήκες 

Νγ - κάθετη Αντίδραση τής όδοΟ έπί τοΟ Αξονα ΐ κατά τήν πέδηση 

Τι - έξασκουμένη ύπό τών πεδών δύναμη έπί τού άξονα ΐ μέ τίς συνθήκες 

πεδήσεως έπί όδοΟ 


Γι 

1 

* 

ζ 

Ρ 

I) 

Ε 

λ 

Κ, 

Κν 

ΤΜ 

ΡΜ 

Ρ™ 

ΤΚ 

ΡΚ 

ΡΡη>»χ 

Εκ 

Ηκ 


- Τί/Νί, χρησιμοποιουμένη πρόσφυση τού Αξονα ΐ (■) 

- έπιβράδυνση τού όχήματος 

- έπιτάχυνση τής βαρύτητος: * - 10 η»/* 1 
“ ποσοστό πεδήσεως τού όχήματος ■» \/% (2) 

- βάρος τού όχήματος 

- όψος τού κέντρου βάρους 

- άποτύπωμα (τού έλαστικού) 

- θεωρητικός συντελεστής προσφύσεως μεταξύ έλαστικού καί όδοΟ 

- συντελεστής διορθώσεως - ήμιρυμουλκούμενο μέ φορτίο 

- συντελεστής διορθώσεως - ήμιρυμουλκούμενο χωρίς φορτίο 

- άθροισμα τών δυνάμεων πεδήσεως στήν περιφέρεια όλων τών τροχών 
τού όχήματος πού έλκει τό ρυμουλκούμενο ή τό ήμιρυμουλκούμενο 

- όλικό στατικό βάρος μεταδιδόμενο στό έδαφος άπό όλους τούς τροχούς 
τού όχήματος πού έλκει τό ρυμουλκούμενο ή τό ήμιρυμουλκούμενο 

όπως προβλέπεται στά σημεία 3.1.4 καί 3.1.5 άντιστοίχως 

“ *ΤωγοΟ τού όργάνου χειρισμού μετρουμένη στήν κεφαλή 

- άθροισμα τών δυνάμεων πεδήσεως στήν περιφέρεια όλων τών τροχών 
τού ρυμουλκουμένου ή τού ήμιρυμουλκουμένου 

όλικό στατικό βάρος μεταδιδόμενο στό έδαφος άπό όλους τούς τροχούς 
τού ρυμουλκουμένου ή τού ήμιρυμουλκουμένου 

- τιμή τού ΡΚ γιά τό μέγιστο βάρος τού ήμιρυμουλκουμένου 

Απόσταση μεταξύ τού γόμφου καί τού κέντρου τού άξονα (τών άξόνων) 
τού ήμιρυμουλκουμένου 

ύφος τού κέντρου βάρους τού ήμιρυμουλκουμένου ύπεράνω τού 
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«Η = ύψος του κέντρου βάρους όπως προδιαγράφεται από τον κατασκευαστή και με το οποίο συμφωνούν οι 
τεχνικές υπηρεσίες που διεξάγουν τη δοκιμή εγκρίσεως. 

= ύψος του κέντρου βάρους ενός ημιρυμουλκούμενου υπεράνω του εδάφους όπως προδιαγράφεται από τον 
κατασκευαστή και με το οποίο συμφωνούν οι τεχνικές υπηρεσίες που διεξάγουν τη δοκιμή εγκρίσεως.» 

3. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


3.1. 


Οχήματα μέ δύο Αξονες 


«3.1.1. ( 2 ) 


«3.1.2. 


«3.1.3. 


Για όλες τις κατηγορίες οχημάτων με τιμές και μεταξύ 0,2 και 0,8 πρέπει να ισχύει: 

ζ 2 0,1 + 0,85 (λ - 0,2) 

Για όλες τις συνθήκες φορτώσεως του οχήματος, η καμπύλη της χρησιμοποιούμενης προσφύσεως για 
τον εμπρόσθιο άξονα του οχήματος πρέπει να υπερκαλύπτει την καμπύλη του οπίσθιου άξονα: 

— για όλους τους ρυθμούς πεδήσεως μεταξύ 0,15 και 0,8 στην περίπτωση οχημάτων της κατηγορίας 
Μ,. Ωστόσο, για τα οχήματα της κατηγορίας αυτής, στην περιοχή τιμών του Ζ που εκτείνεται 
μεταξύ 0,3 και 0,45, μία αντιστροφή των καμπύλών χρησιμοποιούμενης προσφύσεως θα θεωρείται 
αποδεκτή, με τον όρο ότι η καμπύλη προσφύσεως του οπίσθιου άξονα δεν υπερβαίνει περισσότερο 
από 0,05 την ευθεία που ορίζεται από την εξίσωση V = ι (ευθεία ιδανικής χρησιμοποιούμενης 
προσφύσεως — βλέπε διάγραμμα 1 Α)' 

— για όλους τους ρυθμούς πεδήσεως μεταξύ 0,15 και 0,5 στην περίπτωση οχημάτων της κατηγορίας 

Ν, ( 3 ). 

Η συνθήκη αυτή πληρούται επίσης, αν για τα ποσοστά πεδήσεως μεταξύ 0,15 και 0,30, οι 
καμπύλες της χρησιμοποιούμενης προσφύσεως για κάθε άξονα κείνται μεταξύ δύο παραλλήλων 
προς την ευθεία ιδανικής χρησιμοποιούμενης προσφύσεως με εξισώσεις λ = ζ + 0,08 και 
λ = ζ - 0,08, όπως δείχνεται στο διάγραμμα 1 Γ, όπου η καμπύλη χρησιμοποιούμενης προσφύ¬ 
σεως για τον οπίσθιο άξονα είναι δυνατόν να τέμνει την ευθεία λ = ζ - 0,08 και όπου, για 
ρυθμούς πεδήσεως μεταξύ 0,3 και 0,5, πληροί τη σχέση ζ & Κ - 0,08 και, μεταξύ 0,5 και 0,61, τη 
σχέση ζ > 0,5 Ιι + 0,2Γ 

— για όλους τους ρυθμούς πεδήσεως μεταξύ 0,15 και 0,30, σε περίπτωση οχημάτων άλλων 

κατηγοριών. 

Η συνθήκη αυτή πληρούται επίσης αν, για ρυθμούς πεδήσεως μεταξύ 0,15 και 0,30, οι καμπύλες 
της χρησιμοποιούμενης προσφύσεως για κάθε άξονα κείνται μεταξύ δύο ευθειών παραλλήλων 
προς την ευθεία ιδανικής χρησιμοποιούμενης προσφύσεως με εξισώσεις λ = ζ + 0,08 και 
1ί = ζ - 0,08, όπως φαίνεται από το διάγραμμα 1 Β, και η καμπύλη χρησιμοποιούμενης προ¬ 
σφύσεως για τον οπίσθιο άξονα, υπό ρυθμούς πεδήσεως ζ > 0,3, πληροί τη σχέση ζ 2: 0,3 + 0,74 
(λ - 0,38). 

Σε περίπτωση ενός οχήματος εξουσιοδοτημένου για την έλκυση ρυμουλκούμενων της κατηγορίας Ο, 
και Ο, εξοπλισμένων με πέδες πεπιεσμένου αέρος, όταν δικομάζεται με την παροχή ενέργειας σε 
στάση τον αγωγό τροφοδοσίας σε διακοπή και με μία δεξαμενή χωρητικότητας 0,5 λίτρων συνδεμένη 
με τον αγωγό του οργάνου χειρισμού, η πίεση κατά την πλήρη εφαρμογή του οργάνου χειρισμού 
πρέπει να είναι μεταξύ 6,5 και 8 δω επί της κεφαλής συζεύξεως του αγωγού του οργάνου χειρισμού, 
ανεξάρτητα από τις συνθήκες φόρτισης του οχήματος.» 

Προκειμένου να εξακριβωθεί η προδιαγραφή του σημείου 3.1.1, ο κατασκευαστής πρέπει να παρέχει 
τις καμπύλες της χρησιμοποιούμενης προσφύσεως του εμπρόσθιου και του οπίσθιου άξονα, υπολογι¬ 
σμένες σύμφωνα με τους τύπους: 

, Τ. . Τ, - τ 2 Τι 

“ ντ 


Ν, 


(ι = 


Νι 


ζ-^-Ρ 
ζ Γ 


Ρ, + ιψ * Ρι 

Οι γραφικές παραστάσεις θα αποτυπώνονται και για τις δύο ακόλουθες συνθήκες φόρτισης: 

— άνευ φορτίου, σε κατάσταση κίνησης με τον οδηγό επί του οχήματος: 

σε περίπτωση οχήματος που παρουσιάζεται μόνο ως αμάξωμα με μονωμένο κουβούκλιο, ένα 
συμπληρωματικό φορτίο δύναται να προστεθεί προκειμένου να αναπληρώσει τη μάζα του 
αμαξώματος, που δεν πρέπει να υπερβαίνει την ελάχιστη μάζα που δηλώνει ο κατασκευαστής στο 

παράρτημα ΙΧ' 

— με φορτίο: , 

όταν προβλέπετα. ότι θα υπάρχουν πολλές δυνατότητες κατανομής του φορτίου, πρέπει να 
λαμβάνεται υπόψη εκείνη κατα την οπο,α ο εμπρόσθ,ος άξονας ε,να, περισσότερό φορτ,σμέ- 

νος.» 


3.1.4. 


•Οχήματα Αλλα έκτός τών όχημάτων έλκυστήρων γιά ήμφυμουλκούμενα. 


, ,,ο πέδες πεπιεσμένου αέρος, είτε πρόκειται για ρυμουλ- 


*ϊπμ*τος. . __ ·, - ,ηαίνη τοΟ <τταη*οΟ (Ιάρονς έχί τσΟ (ή τΛ*) ά^ονα (»ν) ϊοΟ 

(Ζ) ΓιΛ ιά ήμιρυμουλκούμζνα. ι ιιναι ή δύναμη ρ ,τ,μ<νη 

ήμφυμθύλκ<Η*μ4Λου. 

, , Μ ι νΓ , 1^0 α>όοτισης του φορτωμένου/αφόρτιστου οπίσθιου άξονα μη υπερβαινοντα 


»Λ.τ. «Μ,. «»« -»» >. Οκτωβρίου 199». 
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νη σχέση μεταξύ του ρυθμού πεδήσεως — ή —^ και της πίεσης ρ Μ πρέπει να κείται εντός των 
περιοχών που δεικνύονται στο διάγραμμα 2.» 


3.1.5. "Οχήματα έλκυστήρες γιά ήμιρνμουλκούμενα. 

«3.1.5.1. Μονάδες έλκυσης με ημιρυμουλκούμενο άνευ φορτίου 

Ένας αρθρωτός σχηματισμός άνευ φορτίου θεωρείται ότι είναι μία μονάδα έλκυσης με κατάσταση 
κίνησης, με τον οδηγό στη θέση του και συνδεμένη με ένα ημιρυμουλκούμενο άνευ φορτίου. Το 
δυναμικό φορτίο του ημιρυμουλκόύμενου επί της μονάδας έλκυσης θα αντιπροσωπεύεται από μία 
στατική μάζα εφαρμοζόμενη επί του πείρου συζεύξεως ίση με 15 % της μέγιστης μάζας που 
εφαρμόζεται επί της συζεύξεως. Οι πεδητικές δυνάμεις πρέπει να ρυθμίζονται κατά συνεχή τρόπο 
μεταξύ της κατάστασης "μονάδα έλκυσης με ημιρυμουλκούμενο άνευ φορτίου και μονάδα 
έλκυσης αποσυνδεμένη”" οι πεδητικές δυνάμεις που αναφέρονται στην "αποσυνδεμένη ενότητα 
έλκυσης” πρέπει να επαληθεύονται.» 

3.1.5.2. "Οχήματα έλκυστήρβς μετά φορτωμένου ήμιρυμουλκουμένου 

Ένα δχημα έλχυστήρας σέ κατάσταση λειτουργίας μετά τοο όδηγοο στή θέση του καί 
ένα φορτωμένο ήμιρυμουλκούμενο θεωρούνται ώς ένα Αρθρωμένο σύνολο μετά 
φορτίου. Τό δυναμικό φορτίό'τοΟ ήμιρυμουλκουμένου έπί τοΟ όχήματος έλκυστήρα, 
παρίσταται άπό ένα στατικό βάρος Ρ« έφαρμοζόμενο έπί τοΟ γόμφου τού καθίσματος 
ζεύξεως καί ίσο πρός: 

Ρ, - Ρω (I + 0,45 ζ) 

Οπου Ρ» καριστα τή διαφορά τού μεγίστου βάρους τοΟ όχήματος ύπό φορτίο καί τοΟ 
βάρους του χωρίς φορτίο. 

*0 "ο + "δ 

Λαμβάνεται ώς Η ή τιμή: Ιι --:— 


Οπου 

δο είναι τό ύψος τοό κέντρου βάρους τοΟ όχήματος έλκυστήρα, 

δ» είναι τό ύψος τού έκιπέδου στηρίξεως τοΟ ήμιρυμουλκουμένου έπί τοΟ καθίσματος 
ζεύξεως, 

Ρο είναι τό βάρος τοΟ όχήματος έλκυστήρα χωρίς φορτίο: 

Π - Ρβ + Ρ» - Ρι + Ρϊ. 

3.1.5.3. Γιά τά Αχήματα τά έξοπλισμένα μέ ένα σύστημα πεδήσεως μέ Αέρα, ό Αποδεκτός 

λόγος μεταξύ τού ποσοστού πεδήσεως ΤΜ/ΡΜ καί τής πιέσεως πρέπει νά κείται έντός 
τών δεικνυομένων στό διάγραμμα 3 ζωνών. 

3.2. "Οχήματα μέ πλέον τβν δύο Αξόνων 

ΟΙ προδιαγραφές τού σημείου 3.1 είναι έφαρμόσιμες στά έχοντα περισσότερους άπό 
δύο άξονες'άχήματα. ΟΙ προδιαγραφές τού σημείου 3.1.1 θεωρείται ότι πληροΟνται Αν, 
όσον Αφορά στήν σειρά τής έμπλοκής, γιά τά ποσοστά πεδήσεως μεταξύ 0,15 καί 0,30, 
ή χρήσιμο ποιουμένη πρόσφυση γιά ένα τουλάχιστον έκ τβν έμπροσθίων Αξόνων είναι 
Ανώτερη τής χρησιμοποιουμένης προσφύσεως γιά ένα τουλάχιστον έκ τών όπισθίων 
Αξόνων. 

4. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΗ ΓΙΑ ΤΑ ΗΜΙΡΥΜΟΥΑΚΟΥΜΕΝΑ 

4.1. Για τα ημιρυμουλκούμενο που είναι εξοπλισμένα με συστήματα πεδήσεως συμπιεσμένου αέρα 

ΤΚ 

Οι αποδεκτές τιμές της συνάρτησης μεταξύ του ρυθμού πεδήσεως και της πιέσεως ρ πι θα πρέπει 

να κείνται εντός δύο περιοχών που προκύπτουν από τα διαγράμματα 4 Α και 4 Β για την κενή και την 
φορτωμένη συνθήκη φορτίσεως. Την προδιαγραφή αυτή θα πρέπει να πληρούν όλες οι αποδεκτές 
συνθήκες φορτίσεως για τους άξονες του ημιρυμουλκούμενου. 

4.2. Αν οι προδιαγραφές του σημείου 4.1 δεν είναι δυνατόν να πληρωθούν σε συνδυασμό με τις 
προδιαγραφές του σημείου 2.2.1.2.1 του παραρτήματος II για ημιρυμουλκούμενο με ένα συντελεστή λ,, 
μικρότερο από 0,8, τότε το ημιρυμουλκούμενο πρέπει να πληροί την ελάχιστη αποτελεσματικότητα 
πεδήσεως που προδιαγράφεται στο σημείο 2.2.1.2.1 του παραρτήματος II και να εφοδιάζεται με μία 
διάταξη αντιεμπλοκής σύμφωνα με το παράρτημα X, με εξαίρεση της προδιαγραφής για την 
αρμονική προσαρμογή στο σημείο 1 του παραρτήματος αυτού.» 

5. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΑ ΠΛΗΡΗ ΚΑΙ ΚΕΝΤΡΙΚΟΥ ΑΞΟΝΑ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ 

5.1. Για τα πλήρη ρυμουλκούμενα εξοπλισμένα με συστήματα πεδήσεως συμπιεσμένου αέρα 

5.1.1. Οι προδιαγραφές που εκθέτονται στο σημείο 3.1 θα εφαρμόζονται σε διαξονικά ρυμουλκούμενα 
(εκτός από όπου το άνοιγμα του άξονα είναι μικρότερο από 2 μέτρα). 

5.1.2. Τα πλήρη ρυμουλκούμενα με περισσότερους από δύο άξονες υπόκεινται στις προδιαγραφές που 
περιέχονται στο σημείο 3.2. 

5-2. Για ρυμουλκούμενα: κεντρικού άξονα εξοπλισμένα με συστήματα πεδήσεως συμπιεσμένου αέρα 

ΤΚ 

5-2.1. Οι αποδεκτές τιμές της συνάρτησης μεταξύ του ρυθμού πεδήσεως — και της πιέσεως ρ η θα πρέ¬ 

πει να κείνται εντός των δύο περιοχών που προκύπτουν από το διάγραμμα 2, πολλαπλασιάζοντας την 
κάθετη κλίμακα επί 0,95, για την κενή και τη φορτωμένη συνθήκη φορτίσεως. 

5.2.2. Αν οι προδιαγραφές του σημείου 2.2.1.2.1 του παραρτήματος 11 δεν μπορούν να πληρωθούν λόγω 
έλλειψης προσφύσεως, τότε το ρυμουλκούμενο κεντρικού άξονα πρέπει να είναι εξοπλισμένο με μία 
διάταξη αντιεμπλοκής, σύμφωνα με το παράρτημα X.» 

5.3. Τά ρυμουλκούμενα μέ περισσότερους άπό δύο άξονες ύπόκεινται στίς προδιαγραφές 
τού σημείου 3.2. 
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ΟΡΟ! ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΠΛΗΡΟΥΝΤΑΙ ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΒΛΑΒΗΣ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑ¬ 
ΤΟΣ ΚΑΤΑΝΟΜΗΣ ΤΗΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ 

Όταν πληροϋνται οί συνθήκες τού παρόντος συμπληρωματικού παραρτήματος μέοω μιά; 
ειδικής διατάξεως (παραδείγματος χάρη, έλεγχομένης μηχανικώς άπό τό σύστημα άναρτή- 
σεώς τού όχήματος), πρέπει νά είναι δυνατόν, σέ περίπτωση βλάβης τής διατάξεως αυτής ή 
τού χειρισμού της, νά σταματήσει τό δχημα ύπό τούς ορούς τούς προδλεπομένου; γιά τήν 
εφεδρική πέδηση άν πρόκειται γιά ένα δχημα μέ κινητήρα. "Οσον αφορά ατά οχήματα στά 
όποια έπιτρέπεται νά έλκουν ένα ρυμουλκούμενο έφοδιασμένυ μέ πέδες άέρο; πρέπει νά 
είναι δυνατόν νά έπιτευχθεϊ στήν κεφαλή συζεύξεως τής σωληνώσεως όργάνου χειρισμού 
μία πίεση μέ τιμές έντός τής περιοχής πού-προδιαγράφεται στό σημείο 3.1.2 τού παρόντος 
συμπληρωματικού παραρτήματος. Γιά τά ρυμουλκούμενο καί τά ήμιρυμουλκούμενα πρέπει, 
σέ περίπτωση βλάβης τού όργάνου χειρισμού τής ειδικής διατάξεως. νά έπιτυγχάνιται τό 
30% τουλάχιστον τής προδιαγραφόμενης άποτελεσματικότητος τής κυρίως πεδήοεως.» 

ΣΗΜΑΝΣΗ 

Τά όχήματα έκτος των όχημάτων τής κατηγορίας Μ,, πού άνταπιικρίνονται στί. έν λόγω 
παράρτημα μέσω μιάς διατάξεως έλεγχομένης μηχανικώς άπό τό σύστημα άναρτησεως τού 
όχήματος, θά άποτελέσουν τό άντικείμενο μιάς σημάνσεως δεικνυουσης τήν ώφέλιμη 
διαδρομή τή: διατάξεως μεταξύ τών θέσεων πού άντιστοιχούν στή μέ καί χωρίς φορτίο 
κατάσταση τού όχήματος, δπως έπίσης καί κάβε συμπληρωματική πληροφορία πού 
έπιτρέπει τόν έλεγχο τής ρυβμίσεως τής διατάξεως. 

"Οταν ό χειρισμός μιάς όιατάξεως πραγματοποιείται διά τής άναρτήσεως τού όχήματος διά 
κάποιου άλλου μή μηχανικού τρόπου, είναι σκόπιμο νά έμφαίνεται έπί τού όχήματος ή 
πληροφορία πού έπιτρέπει τόν έλεγχο τής ρυβμίσεως τής διατάξεως. 

“Οταν οί έξειδικεύσεις τού παρόντος παραρτήματος μέοω μιάς διατάξεως που ρυθμίζει τήν 
πίεση άέρα στό σύστημα μεταδόοεως τών πεδών, πρέπει νά έμφαίνονται έπι του όχήματος 
τά σήματα πού δεικνύουν τή μάζα πού άντιστοιχεί στήν κάθετη αντίδραση της όόου έπι του 
άξονος, τήν όνομαστική πίεση έξόόου τής διατάξεως. δπως έπίσης και την πίεση εισόδου 
πού πρέπει νά είναι τουλάχιστον τό 80% τής μεγίστης όνομαστ.κής πιεοεως. συμφωνως 
πρός τις υποδείξεις τού κατασκευαστού τού όχήματος. γιά τις ακόλουθες καταστάσεις 

φορτίσεως: 

Μεγίστη τεχνικώς άποδεκτή φόρτιση τού άξονος ή τών άξόνων πού έλέγχουν τή διάταξη. 

Φόρτιση τού άξονος ή τών άξόνων τού έν κινήσει ευρισκομένου όχήματος δπως όρίζετα. στο 
σημείο 2.6 τού παραρτήματος I στήν όδηγία 70/156/ΕΟΚ. 

Φόρτιση τού άξονος ή τών άξόνων πού άντιστοιχεί κατά προσέγγιση σέ έ να δχημα δυνάμενο 
δχημα στήν κατάσταση πλαίσιο-θάλαμος. 

Φόρτιση τού άξονος ή τών άξόνων έξειδικευόμενη άπό τόν κατασκευαστή, πού έπιτρέπει 
τόν έλεγχο τής ρυθμίσεως τής διατάξεως πρακτικώς, έάν ή φόρτιση αύτη^να, διάφορη των 
άπαιτουμένων φορτίσεων έντός τού πλαισίου των σημείων 7.2.1. παι 7...3. 

Τό σημείο 17 α) 2 τού παραρτήματος IX πρέπει νά περιέχει τήν άναγκαία πληροφορία γιά 
τόν έλεγχο περί τού δτι πληροϋνται οί προδιαγραφές των σημείων 7.1 και 7.2 

Οί προβλεπόμενες ύπό τών σημείων 7.1 καί 7.2 σημάνσεις πρεπει νά ιίνα, άιευδιτημένις 
κατά τρόπο έμφανή καί νά είναι άνεξίτηλες. Το διαγραμμα 5 δίδει ένα παράδειγμα 
σημάνσεων γιά μία διάταξη έλεγχομένη μηχανικώς ένός όχήματος έφοδιαομένου δια μιας 
πεδήσεως πεπιεσμένου άερον» 

ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΕΛΕΓΧΟΥ ΤΗΣ ΠΙΕΣΕΟΣ 

Τα συστήματα πεδήσεως που περιλαμβάνουν τις διατάξεις που αναφέρθηκαν στο σημείο 7.2 θα πρέπει 
να είναι εξοπλισμένα με συνδέσεις ελέγχου της πιέσεως κατά μήκος του αγωγού πιεσεως σε όπισθεν 
και έμπροσθεν της διατάξεως σημεία, στις εγγύτερες προσπελάσιμες θεσεις. Η εμπρόσθια σύνδεση θα 
είναι δυνατόν να παραλείπεται, αν η πίεση στο σημείο εκείνο μπορεί να ε^γχθε, στη σύνδεση που 
προδιαγράφεται στο σημείο 4.1 του παραρτήματος III. . 

Οι συνδέσεις ελέγχου της πιέσεως θα πρέπει να συμμορφώνονται με τη ρήτρα 3 προτύπου 

3583/1982.» 

ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 



















ΟΧΗΜΑΤΑ ΕΛΚΥΠΉΡΕΕ ΠΑ ΗΜΙΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΗΜ1ΡΥΜΟΥΑΚΟΥΜΕΝΑ 

(βλ. σημείο 3.1.5.) (βλ. σημείο 4) 
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ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 5 

ΔΙΑΤΑΞΗ ΔΙΟΡΘΩΣΕΩΣ ΤΗΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ ΣΥΝΑΡΤΗΣΕΙ ΤΟΥ ΦΟΡΤΙΟΥ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

(Βλ. σημείο 7.4) 


ΔιΑομένα έλέγχου 

ΚοπόύίυΟή 
φοςτίον 
τού όχήμοτος 

♦Ασησιι 
τού Αξονος 

Λ*,». 2 

Πίκηι 

«Ισό6ον 

(*«0 

*θΜ(κκηιχή 

κίτση 

έξό6ον 




Φορτωμένο 

10 000 

6 

6 


ί 

Φορτωμένο 

Μή φορτισμένο 

1 500 

6 

2,4 








ΕΚ 

Η 






Ρ - 100 ΓΠΓΠ 


Μή φορτισμένο 

1 




1. — 150 ιπιπ 

7 


1 

_ 1 





Επεξηγηματική σημείωση γιά τή χρησιμοποίηση 
τοΟ διαγράμματος 4 Β 


2 . 


Σχέση άπό τήν όποια προκύπτει τό διάγραμμα 4 Β: 



0,7 Ρ Κ 


][ 


1,35 


0,96 

Ε„ 


( 


1,0 + (Η* - 1,2) 




ΡΚ ] [ Ίι, - 1.0 1 
ΡΚ*„3 I 2,5 1 


Περιγραφή τοΟ τρόπου χρησιμοποιήσεως μέ τή βοήθεια ένός πραγματικοΟ 
παραδείγματος. 


ΟΙ γραμμές καί οΐ διακεκομμένες γραμμές τοΟ διαγράμματος 4 Β άναφέρονται στόν 
προσδιορισμό τών συντελεστών καί Κν γιά τό άκόλουθο δχημα, όπου: 



μέ φορτίο 

χωρίς φορτίο: 

Ρ 

24 τ 

4,2 τ 

ΡΚ 

15 τ 

3 τ 

ΡΚ.ΙΤ»« 

15 τ 

15 τ 

Ηκ 

1.8 μ 

1,4 μ 

Εκ 

6,0 μ 

6,0 μ 


Στά κατωτέρω σημεία οΐ άριΟμοί έντός παρενθέσεων άναφέρονται μόνο στό 
χρησιμοποιούμενο όχημα γιά νά άπεικονίσουν τόν τρόπο χρήσεως τοΟ διαγράμματος 

4 Β. 


2.2. Υπολογισμός τών λόγων" 


“) 

Ρ) 



γ) 



μέ φορτίο .(= 1,6) 
χωρίς φορτίο (=1,4) 

χωρίς φορτίο (=0,2) 


Προσδιορισμός τοΟ συντελεστή διορθώσεως μέ φορτίο Κ* 

^ έκ κ ι νήσεως 1 ^ ^ Τ0 ° μεγέ3ους ^ - Μ μ) θεωρείται ώς σημείο 

β) Μετακινούμενα όριζοντίως πρός τήν κατάλληλη γραμμή Ρ/ΡΚ (Ρ/ΡΚ, - 1,6) 

γ) Μετακινούμενα κατακορύφως πρός τή γραμμή Ε* (Εκ - 6,0 μ) 

δ) Μετακινούμενα όριζοντίως πρός τόν άξονα τών τιμών Κ*. ή τιμή τού Κ« είναι ό 
ζητούμενος συντελεστής διορνώσεως μέ φορτίο (Κ< — 1,04). 


2.4. 


Προσδιορισμός τοΟ συντελεστοο διορθώσεως άνευ φορτίου Κ, 
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2.4.1. Προσδιορισμός τοΟ συντελεστοΟ ΙΟ 

α) Ή τιμή τοΟ μεγέθους δκ (Εκ. - 1,4) μ θεωρείται ώς σημείο έκκινήσεως 

β) Μετακινοόμεθα όριζοντίως πρός τήν κατάλληλη γραμμή ΡΚ/ΡΚο>** καί πού 
εύρίσκεται στήν όμάδα καμπύλών τήν πλησιέστερη πρός τόν κατακόρυφο άξονα 
(ΡΚ/ΡΚα,^ - 0,2) 

γ) Μετακινοόμεθα κατακορύφως πρός τόν όριζόντιο άξονα καί λαμβάνομε τήν τιμή 
τοΟ Κ: (Κι - 0,13). 

2.4.2. Προσδιορισμός τοΟ συντελεστή Κι 

α) Ή κατάλληλη τιμή τοΟ μεγέθους Εκ (δπ - 1,4 π») θεωρείται ώς σημείο 
έκκινήσεως 

β) Μετακινοόμεθα όριζοντίως πρός τήν κατάλληλη γραμμή 
Ρ/ΡΚ (Ρ/ΡΚ - 1.4) 

γ) Μετακινοόμεθα κατακορύφως πρός τήν κατάλληλη γραμμή Εκ 

(Εκ - 6,0 πι) 

δ) Μετακινοόμεθα όριζοντίως πρός τήν κατάλληλη γραμμή ΡΚ/ΡΛ··* 

καί πού εύρίσκεται στήν όμάδα καμπύλών τήν πλέον Απομακρυσμένη άπό τον 
κατακόρυφο άξονα (ΡΚ/ΡΚ®** * 0,2) 

ε) Μετακινοόμεθα κατακορύφως πρός τόν όριζόντιο άξονα καί λαμβάνομε τήν τιμή 
τού Κι (Κι - 1.79) 

2.4.3. Προσδιορισμός του συντελεστοΟ Κ» 

•Ο συντελεστής διορθώσεως χωρίς φορτίο Κ, λαμβάνεται άπό τήν άκόλουθη 

έκφραση: 

Κν - Κι - ΙΟ (Κν - 1,66) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

ΜΕΘΟΔΟΙ ΜΕΤΡΗΣΕΠΣ ΤΟΥ ΧΡΟΝΟΥ ΑΠΟΚΡΙΣΕΠΣ ΓΙΑ ΤΑ θ χ ΗΜΑΤΑ ΤΑ ΕΦΟΔΙΑΣΜΕΝΑ ΔΙΑ 
•ΜΕΘΟΔΟΣ ΜΕΤΡΗΐωΐΑ Δ £ ΤΑϊΕΛΝ πεαηϊΕΠΣ ΠΕΠΙΕΣΜΕΝΟΥ ΑΕΡΑ· 


I. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 


1 . 1 . 


1 . 2 . 


Ο νοόνοε αντίδρασης για τη διάταξη πεδήσεως θα καθορίζεται με το όχημα ακίνητο, και η πίεση θα 
του κυλίνδρου πεδήσεως που ευνοείται λιγότερο. Σε περίπτωση οχημάτων 
εξοπλισμένων με συστήματα πεδήσεως συνδυασμού πεπιεσμένου αέρα και υδραυλικής μετάδοσης, η 
πίεση ΓίναΓδυνατόν να^μετράται στην είσοδο της ενότητας αέρος που ευνοείται Χιγοτερο.. 

Κατά τή διάρκεια τών δοκιμών, ή διαδρομή τών πεδών τών διαφόρων άςόνων πρέπει νά είναι έκείνη 
ή όποία άντιστοιχεί στις πέδες τίς ρυθμισθείσες μέ τή ιιεγαλύτερη ακρίβεια. 


άνώχερο δέκατο. 


2 ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ . 

2.1. Στήν άρχή κά9ε δοκιμής, ή 

ή ροδμιοτής I «^1 

έγκαταστάσεις (παραδείγματος χάρ , μ Ρ ™ πι £ σ εως πού δηλώθηκε άπό τόν 

ι — 

χρησιμοποιείται γώ τίς τροδιογρα^μεν^ στό ταρήν παράρτημα δοκιμές. 

01 χρόνοι άποκρίσεως οιιναρτήοιι τ.ο χ^ν~ 

■*<- - ι “”« 3οον 

Γ\ά "τήΓχρδνο Ϊψ.ομο0 «δ. 1 βτΓκ®Λδ£ 


2 . 2 . 


2.3. 


2.4. 


^Α«^νη ΙΜ, και σ,Α &*«· «α^μα™ *» 6 ^ 
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2.5. Στήν περίπτωση τών όχημάτων μέ κινητήρα τών έφοδιασμένων μί μία σύνδεση πεδήσεως 
γιά τά ρυμουλκούμενα, 6 χρόνος άποκρίσεως μετρεϊται Ανεξαρτήτως τών διατάξεων τού 
σημείου 1.1 στό άκρο ένός σωλήνα μήκους 2,5 σι καί έσωτερικής διαμέτρου 13 σι σι πού 

πρέπει νά συναρμοσθεί στήν κεφαλή συ ζεύξεως τής σωληνώσεως τοΰ όργάνου χειρισμού τής 
κυρίως πέδης τού δχήματος μέ κινητήρα. Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής αυτής, ένας δγκος 
385 - 5 οτη 1 πού Αντιστοιχεί στόν δγκο ένός σωλήνα μήκους 2.5 πι καί Εσωτερικής 
διαμέτρου 13 γπγπ ΰπό πίεση 6,5 03Γ συναρμόζεται στήν κεφαλή συζεύξεως τής σωληνώσεως 
τροφοδοσίας. Τά έλκοντα δχήματα τών Αρθρωτών δχημάτων πρέπει νά είναι έφοδιασμένα 
μέ εύκαμπτες σωληνώσεις ώστε νά έξασφαλίζεται ή σύνδεση μέ τά ήμιρυμουλκούμενα Οϊ 
κεφαλές συνδέσεως είναι τότε διευθετημένες στό άκρο αυτών τών εύκαμπτων σωληνώσεων. 

Τό μήκος καί ή έσωτερική διάμετρος αύτών τών σωληνώσεων πρέπει νά άναφέρονται στό 
σημείο 14.6 τοΰ έγγράφου πού Αντιστοιχεί στό υπόδειγμα τό έμφαινόμενο στό παράρτημα 
IX . . 

2-6. Ο χρόνος πού διαρρέει μεταξύ τής ένάρξεως τού χειρισμού τοΟ ποδοπλήκτρου όργάνου χειρισμού 
καί τής στιγμής κατά τήν όποια ή μετρουμένη στήν κεφαλή συζεύξεως πίεση τής σωληνώσεως τού 
όργάνου χειρισμού άνέρχεται σέ χ % τής άσυμπτωτικής τιμής της δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τΙς τιμές 
πού έμφαίνονχαι στόν κάτωθι πίνακα: 


X (έχί τοίς %) 

I (σέ δίυτερόλεχια) 

10 

0,2 

75 

0,4 


3. ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ (στά όποΧα συμπεριλαμβάνονται τά ήμιρυμουλκούμενα; 

3.1. ΟΙ χρόνοι άποκρίσεως τού ρυμουλκουμένου μετρούνται χωρίς τό Ιλκον όχημα. Γιά νά 
άντικατο.οταθεί τό έλκον όχημα, είναι άπαραίτητο νά προβλεφθεΐ έ^α ύποκατάστατο στό όποιο οΐ 
κεφαλές συζεύξεως τής σωληνώσεως τού όργάνου χειρισμού καί τής σωληνώσεως τροφοδοσίας τοΰ 
ρυμουλκουμένου θά έχουν συναρμοσ,7 

3.2. Η πίεση έντός ’-λ·, β κΛηνώσεως τροφν.. .οσίας πρέπει νά είναι 6,5 ί> 3 Γ$. 


3.3. Τό ύποκατάστατο πρέπει νά εχει τα Ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

•3.3.1 Πρέπει νά περιλαμβάνει μία Αποθήκη 3<! I γεμάτη, ύπό πίεση 6.5 Η»γ πριν άπό κάθε δοκιμή 
καί δέν πρέπει νά έπαναπληρωθεί κατά τή διάρκεια τών δοκιμών. Τό υποκατάστατο πρέπει 
νά φέρει στην έξοδο τής δαιτάξεως τού όργάνου χειρισμού μία όπή διαμέτρου 4 έως 4.3 πιπι. 
'Ο δγκος τής σωληνώσεως μετρούμενος άπό τής όπής μέχρι τής κεφαλής συζεύξεως 
περιλαμβανόμενης πρέπει νά φθ· ινει τήν τιμή τών 385 * 5 ι γ. ι Λ (πού Αντιστοιχεί αχόν όγκο 
ένός οωλήνος ι.ήκους 2,5 γπ κ<-< έσωτερικής διαμέτρου ■ > γώγτι ύπό πίεση 6.5 6βγ). ΟΙ 
άναφερόμενες ατό ιημεΐο 3.3.2 πιέσεις πρέπει νά μετριόνται Αμέσως μετά τήν όπή.» 


«3.3.2. Ή διάταξη τού όργάνου χειρισμού πρέπει νά έχει σχεδιασθεί κατά τρόπο ώστε ή επίδοση 
κατά τή διάρκεια τής χρήσεως νά μήν έπηρεάζεται άπό τό πρόσωπο πού πραγματοποιεί τή 
δοκιμή.» 


«3.3.3. Τό ύποκατάστατο πρέπει νά έχει ρυθμισθεί, παραδείγματος χάρη διά τής έκλογής τής 
συμφώνου πρός τό σημείο 3.3.1 όπής, κατά τέτοιον τρόπο «δοτέ &ν συνδεθεί μία αποθήκη 
385 ± 5 αη 5 δ διαρρέων χρόνος γιά τήν αύξηση τής πιέσεως Από 0,65 σέ 4.9 6 ϊγ (δηλαδή 
Από 10 σέ 75% τής όνομαστικής πιέσεως πού είναι 6,5 όβε) είναι 
0.2 ±0.01* -Οταν συνδέεται μία Αποθήκη 1 155 ± 15 αη> Αντί τής Ανωτέρω Αναφερομένης 
Αποθήκης, δ διανυόμενος χρόνος γιά τήν αύξηση τής πιέσεως Από 0,65 σέ 4 9 6&γ Ανευ νέας 
ρυθμίσεως. πρέπει νά φθάνει τά 0,38 - 0.02 ε. Μεταξύ τών δύο αύτών ημών ή πίεση πρέπει 
να αυξάνει κατά έναν τρόπο κατά προσέγγιση γραμμικό. Οί αποθήκες αυτές πρέπει νά 
συναρμόζονται στήν κεφαλή συζεύξεως δνεμ χρήσεως ευκάμπτων σωληνώσεων καί δέν 
πρέπει νά έχουν έσωτερική διάμετρο μικρότερη τών 10 πυη. 

3.3.4. Τό σχήμα στό συμπληρωματικό παράρτημα τού παρόντος παραρτήματος δίδει ένα 
παράδειγμα όρθης πραγματοποιήσεις καί χρήσεως τοΰ ύποκαταοτάτου.» 


όπ,ί ΤίΤ ^Ί1 ς Λ, μ " αξυ ■ Τη? σΤ,γμήζ ** ^ ύπό τού ύποκαταοτάτου 

απελενθερουμενη έντός της σωκηνωσεως τοΰ όργάνου χειρισμού πίεση φθάνε, τήν τιμή τών 

0656« και της στιγμής κατά τήν όποια ή άπελευθερουμένη έντός τής σωληνώσεως τού 
όργάνου χειρισμού πίεση φθάνει τήν πίεση τού κυλίνδρου έντός το^ Κυλίνδρου πέδης τού 
ρυμουλκουμένου φθάνει τά 75% τής άσυμπτωτικής τιμής της δέν πρέπει νάΤπερβαινει τά 


4. ΥΠΟΔΟΧΗ ΛΗΨΕΩΣ ΠΙΕΣΕΩΣ 

Σε κάθε ανεξάρτητο κύκλωμα του συστήματος πεδήσεως, μία σύνδεση ελέγχου της πιέσεως θα πρέπει 
να τοποθετείται στην πλησιέστερη άμεσα προσπελάσιμη θέση προς τον κύλινδρο πεδήσεως που 
μειονεκτει περισσότερό λόγω τοποθετήσεως, όσον αφορά το χρόνο αντίδρασης. 

ηικτ/ιοβΓ^ ελέγχθυ της πώσεως θα πρέπει να συμμορφώνονται με τη ρήτρα 3 του προτύπου 150 
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ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΥΠΟΚΑΤΑΣΤΑΤΟΥ ΣΤΟ ΣΗΜΕΙΟ :! ΤΟΥ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ III* 


!. Κατά τή διάρκεια της ρυθμιστώ; ιού ύποκατασχάτου 
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Πρός χό ηλεκτρικό χρονόμετρο 


2. Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής τού ρυμουλκουμένου Διάταξη πεδήσειυς 



Α 

ΟΙ 

02 
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διάταξη πληρύκιεως μετά δικλείδας διακοπής 

^ <"* - Ρ ” βμ “ η ' ί '" * ”·“ ^ " 4 ’ 

"* . . 

«.ίο.»; Μός ,ο. «Λ··*»” ««"* » 

κύλινδρος πέδης 

«* ^-10 μ », * >« 5 = 

οιτι· 1 ΰπό πίεση 6,5 03Γ 
μανόμετρο 

άνοιγμα: 4.0 >ητη *= διάμετρος * 4.3 πιπ, 

σύνδεση έλέγχ° υ 
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ΚΙ «« άποδήκη 30 I μετά διχλεΐόος έκκενώοεως 

Κ2 ** αποθήκη βαθμολογήσεως 385 - 5 αη 3 . στήν όποια συμπεριλαμβάνεται ή κεφαλή συζεύξεώς της ΤΟ 

Κ3 — άποθήκη βαθμολογήσεως 1 155 π 15 οιη 3 , στήν όποια συμπεριλαμβάνεται ή κεφαλή ουζεύξεώς της ΤΟ 

ΚΑ « δικλείδα διακοπής 

ΤΑ ” κεφαλή συ ζεύξεως τής σωληνώοεως τροφοδοσίας 

ΤΟ »» κεφαλή συ ζεύξεως τής σωληνώοεως τού όργάνου χειρισμού 

V «■ διάταξη τού όργανου χειρισμού 

ΥΚυ ” δικλείδα ρωστήρ (εεΐϊΐί) κατεπειγούσης άνάγκης τού ρυμουλκουμένου 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 

ΛΟΧΕΙΑ ΑΠΟΘΗΚΕΥΣΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΚΑΙ ΠΗΓΕΣ ΠΑΡΟΧΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΕΔΗΣΕΩΣ ΣΥΜΠΙΕΣΜΕΝΟΥ ΑΕΡΑ 

1. ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΑΠΟΘΗΚΩΝ 


1.1. Γενικές προδιαγραφές 

1.1.1. Τά όχήματα γιά τά ύποΐα ή λειτουργία τών διατάξεων πεδήσεως άπαιτεί τή χρησιμοποίηση 
πεπιεσμένου άέρα πρέπει νά είναι έφοδιασμένα μέ αποθήκες άνιαποκρινόμενες ώς πρός τή 
χωρητικότητα στίς προβλεπόμενες στά σημεία 1.2 καί 1.3 προδιαγραφές. 

1.1.2. Καμία προδιαγραφή χωρητικότητας τών άποθηκών δέν έπιβάλλεται πάντως, δταν τό σύστημα 
πεδήσεως είναι τέτοιο ώστε νά είναι δυνατό νά πραγματοποιηθεί σέ άπουσία παντός 
άποθέματος ένεργείας μία άποτελεσματικότητα πεδήσεως τουλάχιστον Ιση πρός τήν 
προδιαγραφόμενη γιά τήν έφεδρική πέδηση. 


1.1.3. Γιά τήν έξακρίβωση τών προβλεπομένων στά σημεία 1.2 καί 1.3 προδιαγραφών, οί πέδες 
πρέπει νά έχουν ρυθμισθεί μέ τή μεγαλύτερη άκρίβεια. 


13. Όχήματα μέ κινητήρα 

«1.2.1. Οί Αποθήκες τών πεδών τών όχημάτων μέ κινητήρα πρέπει νά έχουν σχεδιασόεί κατά 
τρόπον ώστε, μετά όκτώ χειρισμούς πλήρους διαδρομής καί χαλαρώσεις τού όργάνου 
χειρισμού της κυρίως πεδήσεως. ή παραμένουσα πίεση εντός τής Αποθήκης πεπιεσμένου 
άέρα να μήν είναι κατώτερη άπό αυτή πού είναι άπαραίτητη γιά τήν έξασφάλιση τής 
έφεδρικης πεδήσεως μέ τήν προδιαγραφομένη άποτελεσματικότητα.» 

1.2.2. Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής, πρέπει νά τηρούνται οί Ακόλουθες συνθήκες: 


1.2.2.1. ή άρχική στάθμη ένεργείας έντός τών άποθηκών πρέπει νά είναι Ιση πρός τήν 
δηλωθείσα άπό τόν κατασκευαστή τιμή. Ή τιμή αύτή πρέπει νά έπιτρέπει τήν 
έξασφάλιση τής προδιαγραφομένης γιά τήν κυρίως πέδηση άποτελεσματικότητος. 

1.2.2.2. ή (οί) άποθήκη (ες) δέν πρέπει νά τροφοδοτείται (ούνται). Εξάλλου, ή (οί) άποθήκη 
(ες) τών βοηθητικών ύπηρεσιών είναι Απομονωμένη (ες). 


1.2.2.3. γιά τά όχήματα μέ κινητήρα στά όποια έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου 
ή ένός ήμιρυμουλκουμένου, ή σωλήνωση τροφοδοσίας πρέπει νά είναι πωματισμένη 
καί μία χωρητικότητα 0.51 πρέπει νά έχει συναρμοσθεϊ στή σωλήνωση τού όργάνου 
χειρισμού. Πρίν άπό κάθε πέδηση ή πίεση έντός αυτής τής χωρητικότητος πρέπει νά 
μηδενίζεται. Μετά τήν προβλεπομένη στό σημείο 1.2.1 δοκιμή, ή στάθμη τής 
χορηγουμένης ένεργείας στή σωλήνωση τού όργάνου χειρισμού δέν πρέπει νά 
κατέλθει κάτω άπό τό μισό τής τιμής πού έλήφθη κατά τόν πρώτο χειρισμό τής 


1.3. Ρυμουλκοόμενα (ατά όποια συμπεριλαμβάνονται τά ήμψυμουλκούμενα) 


1.3.1. ΟΙ άποθήκες πού έξοπλίζουν τά ρυμουλκούμενα πρέπει νά είναι τέτοιες ώστε μετά άπό όκτώ 
χειρισμούς πλήρους διαδρομής τού όργάνου χειοισμού τής κυρίως πεδήσεως τού έλκοντος 
Οχήματος, ή στάθμη τής χορηγουμένι^, στά όργανα χρησιμοποιήσεως, ένεργείας νά μήν 
κατέρχεται κάτω άπό τό μισό τής τιμής πού έλήφθη κατά τόν πρώτο χειρισμό τής πέδης. 


1.3.2. Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής, πρέπει νά τηρούνται οί άκόλουθες συνθήκες: 

13.2.1. ή πίεση μέσα στίς άποθήκες κατά τήν άρχή τής δοκιμής πρέπει νά είναι Ιση πρός τή 
μεγίστη προβλεπομένη τιμή άπό τόν κατασκευαστή, 

ή σωλήνωση τροφοδοσίας πρέπει νά είναι πωματισμένη. Εξάλλου οί άποθύκεε τών 
βοηθητικών ύπηρεσιών δέν «ρέπει νά είναι άπομονωμέ^ ^ Χών 

Η δεξαμενή δεν Θα πρέπει να επαναπληρώνεται κατά τη διάρκεια της δοκιμής.» 

γιά κάθε χειρισμό τών πεδών, ή πίεση μέσα στή σωλήναχτη τού όργάνου χειρισμού 
πρέπει νά άντιστοιχεί στή μεγίστη προβλεπομένη τιμή άπό τόν κατασκευασ-ή. 


13.2.2. 

«1.3.2.3. 
1.33.4. 
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Β. ΣΥΣΤΗΜΑ ΤΑ 


ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΠΗΓΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 


2 . 1 . 


2 . 2 . 


Γενικές διατάξεις 

ΟΙ συμπιεστές πρέπει νά πληροΟν τίς σ<>·. Τηκες τών Ακολούθων σημείων. 

ΌρισμοΙ 

2.2.1. Μέτό Ρι παρίσταται ή πίεση πού Αντιστοιχεί ατό 65% της πιέσεως Ρ: που προσδιόριζε πι σό 
σημείο 2.2.2. 

2.2.2. Μέ τό Ρ: παρίσταται ή πίεση πού δηλώθηκε Από τόν κατασκευαστή καί πού Αναφέρεται στό 
σημείο 1.2.2.1. 

2.2.3. Μέ τό Τι παρίσταται ό Αναγκαίος χρόνος γιΑ τή μεταβολή της σχετικής πιέσεως άπό τή'· ηιή 
Ο στήν τιμή Ρι, καί μέ τό Τι ό Αναγκαίος χρόνος γιά τή μεταβολή Από τ.μ αμή Ο στη», ιυ.τ 

1 * 2 . 

2.3. Συνθήκες μετρήσεως 

2.3.1. Σέ δλες τίς περιπτώσεις, ό ρυθμός περιστροφής τοϋ συμπιεστοΟ είναι αυτός πού λαμβανεται 
όταν ό κινητήρας περιστρέφεται μέ ταχύτητα πού Αντιστοιχεί στή μεγίστη ισχύ του ή στήν 
έπιτρεπάμενη Από τό ρυθμιστή ταχύτητα. 

2.3.2. Κατά τή διάρκεια τών δοκιμών γιά τόν προσδιορισμό τών χρόνων Τι καί Ττ, οί Αποθήκες τών 
βοηθητικών ύπηρεσιών είναι Απομονωμένες. 

2.3.3. Όταν προβλέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου σέ ένα όχημα μέ κινητήρα, αύτό 
άναπαρίσταται άπό μία Αποθήκη τής όποιας ή μεγίστη σχετική πίεση Ρ (έκφραζομένη σέ Βϊγ) 
είναι αύτή πού δύναται νά χορηγηθεί στή σωλήνωση τροφοδοσίας τοΟ όχήματος πού έλκεται 
καί τής όποιας ό όγκος V έκφραζόμενος σέ λίτρα δίδεται άπό τή σχέση ρ.ν. —20 Κ (Κ. τό 
μέγιστο Αποδεκτό βάρος έπί τών Αξόνων τοΟ ρυμουλκουμένου ή τοΟ ήμιρυμουλκουμένου, 
έκφραζόμενο σέ τόνους). 

2.4. Ερμηνεία τών Αποτελεσμάτων 

2 4,1. "Ο χρόνος Τι πού Αντιστοιχεί στήν περισσότερο μειονεκτοΟσσ Αποθήκη δέν πρέπει νά 

^"τά^ρία λεπτά γιά τά όχήματα στά όποια δέν έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμέν ·■-■ ή 
>" Άς ήμιρυμουλκουμένου, 

τά έξι λεπτά γιά τά όχήματα στά όποΐα έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου η ένός 
ήμιρυμουλκουμένου. 

2.4.2. Ό χρόνος Τι πού Αντιστοιχεί στήν περισσότερο ιιειονεκτοΟσα Αποθήκη δέν πρέπει νά 

-^έξΟεπτά γιά τά όχήματα στά όποΐα δέν έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου ή 

_ ί^έΛλ^ϊά 1 γΤώό^τα στάάποΐα έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου ή 
ένός ήμιρυμουλκουμένου. 

2.5. Συμπληρωματική δοκιμή 

2 5 1 Όταν τό όχημα μέ κινητήρα είναι έφοδιασμένο μέ Αποθήκη (ες) τών βοηθητικών ύπηρεσιών 
πού^ειμίΓΚκή χωρητικότητα άνωτέρα τοΟ 20% τής όλικής χωρητικότητα; τώνΑποθηκών 
τών πεδών πρέπει νά πραγματοποιηθεί μία συμπληρωματική δοκιμή κατά τή διάρκεια τής 
, , δέν έπιωέοεται καμία διαταραχή στή λειτουργία τών βαλβίδφν που ρυθμίζουν την 

ΐέκνντπ τηε (τών) Αποθήκης (ων) τών βοηθητικών ύπηρεσιών. Πρέπει νά έξακριβωθεΐ, κατά 

ΐ απαιτείται γιά την αύξηση της πΟσεως Από 

2ν-Ϊή Ο ^τή τιμή Ρ2 μέσα στίς Αποθήκες τών πεδών είναι κατώτερος τών. 

- όκτώ λεπτών γιά τά όχήματα στά όποΐα δέν έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου ή 

_ ^κΐ^Χώ^γώί όχήματα στά όποια έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου ή 
ένός ήμιρυμουλκουμένου. 

Οχήματα έλκυσης 

Οχήματα για τα οποία είνα, αποδεκτή ***£ ^ 

επιτρέπεται°Στην πεωπτωσηΓτη, ο, δόκιμέ; στα σημεία 2.4.1, 2.4.2 (και 2.5.1) Θα εκτελούντα, ανευ 
του δοχείου αποθήκευσης που αναιρέρετα. στο παράρτημα 2.2.3 του παραρτήματος αυτου.» 

ΥΠΟΔΟΧΗ ΛΗΨΕΩΣ ΠΙΕΣΕΩΣ 

• _,, Λ ,πγ,γι νη τοποθετείται στην πλησιέστερη άμεσα προσπελάσιμη 

~ «*»-< ~ 

3583/1982. 

ΣΕΩΣ ΜΕ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΚΕΝΟΥ 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΔΟΧΕΙΩΝ ΑΠΟΘΗΚΕΥΣΗ! 

Γενικά 

Τ, V. » η * « «**·* —* ” Ο "·»" 1 ·" *" 


«2.6. 

2 . 6 . 1 . 
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1 . 1 . 2 . 

1.1.3. 

1 . 2 . 

1 . 2 . 1 . 

1 . 2 . 1 . 1 . 

1 . 2 . 1 . 2 . 
1 . 2 . 2 . 

1 . 2 . 2 . 1 . 

1 . 2 . 2 . 2 . 

1.2.2.3. 

1.3. 
1.3.1. 


1.3.2. 

1.3.2.1. 

1.3.2.2. 

2 . 

2 . 1 . 

2 . 1 . 1 . 


2 . 2 . 
2 . 2 . 1 . 
2 . 2 . 1 . 1 . 

2 . 2 . 1 . 2 . 

2.2.1.3. 

2 . 2 . 2 . 


πρέπει να είναι εφοδιασμένα με δοχεία αποθήκευσης χωρητικότητας αντίστοιχης με τις προδιαγραφές 
των σημείων 1.2 και 1.3 ανωτέρω. 

Ωστόσο, τα δοχεία αποθήκευσης δεν πρέπει να έχουν καθορισμένη χωρητικότητα αν το σύστημα 
πεδήσεως ενεργεί με τρόπο ώστε, όταν δεν υπάρχουν καθόλου αποθέματα ενέργειας, είναι ακόμη 
δυνατόν να επιτευχθεί μία πεδητική αποτελεσματικότητα τουλάχιστον ίση με αυτή που προδιαγράφε¬ 
ται για το εφεδρικό σύστημα πεδήσεως. 

Προκειμένου να ελέγχεται η συμμόρφωση προς τις προδιαγραφές των σημείων 1.2 και 1.3 που 
ακολουθούν, τα φρένα πρέπει να ρυθμίζονται όσο το δυνατόν πλησιέστερα προς το τύμπανο. 

Οχήματα με κινητήρα 

Τα δοχεία αποθήκευσης των οχημάτων με κινητήρα πρέπει να επιτρέπουν την επίτευξη της προδια¬ 
γραφόμενης αποτελεσματικότητας για τις εφεδρικές πέδες: 

μετά από οκτώ ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής του οργάνου χειρισμού της εφεδρικής πεδήσεως 
όπου η πηγή ενέργειας είναι μία αντλία κενού' και 

μετά από τέσσερις ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής όπου η πηγή ενέργειας είναι ο κινητήρας. 

Η δοκιμή πρέπει να πραγματοποιείται σύμφωνα με τις ακόλουθες προδιαγραφές: 

το αρχικό επίπεδο ενέργειας στο (στα) δοχείο(α) πρέπει να είναι εκείνο που προδιαγράφεται από τον 
κατασκευαστή. Πρέπει να είναι σε ύφος ικανό να επιτρέπει στην προδιαγραφόμενη αποτελεσματικό¬ 
τητα της εφεδρικής πεδήσεως να επιτυγχάνεται και να αντιστοιχεί σε ένα κενό όχι ανώτερο από 90 % 
του μέγιστου κενού του παρέχει η πηγή ενέργειας ('). 

το (τα) δοχείο(α) αποθήκευσης δεν πρέπει να τροφοδοτείται(ούνται). Κατά τη διάρκεια της δοκιμής, 
το (τα) δοχείο(α) βοηθητικής λειτουργίας πρέπει να απομονώνεται(ονται)' 

σε ένα όχημα με κινητήρα όπου δύναται να συζευχθεί ένα ρυμουλκούμενο, ο αγωγός τροφοδοσίας θα 
πρέπει να διακόπτεται και ένα δοχείο αποθήκευσης χωρητικότητας 0,5 1 θα πρέπει να συνδέεται με 
τον αγωγό του οργάνου χειρισμού. Μετά τη δοκιμή που αναφέρθηκε στο σημείο 1.2.1, το επίπεδο του 
κενού στον αγωγό του οργάνου χειρισμού δεν πρέπει να είναι κατώτερο από ένα επίπεδο που 
ισοδυναμεί με το ήμισυ της τιμής που λαμβάνεται κατά την πρώτη ενεργοποίηση του φρένου. 

Ρυμουλκούμενα (κατηγορίες Ο, και 0 2 μόνον) 

Το (τα) δοχείο(α) αποθήκευσης με τα οποία εφοδιάζονται τα ρυμουλκούμενα πρέπει να είναι του τύπου 
ώστε το επίπεδο του κενού που παρέχεται στα σημεία εκμετάλλευσης να μην είναι κατώτερο από ένα 
επίπεδο ισοδύναμο με το ήμισυ της τιμής που λαμβάνεται κατά την πρώτη ενεργοποίηση του φρένου 
έπειτα από μία δοκιμή που περιλαμβάνει τέσσερις ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής των πεδών 
κύριας λειτουργίας του ρυμουλκούμενου. 

Οι δοκιμές πρέπει να εκτελούνται σύμφωνα με τις ακόλουθες προδιαγραφές: 

το αρχικό επίπεδο ενέργειας στο (στα) δοχείο(α) αποθήκευσης πρέπει να είναι εκείνο που προδιαγρά¬ 
φεται από τον κατασκευαστή. Πρέπει να είναι ικανό να επιτρέψει την επίτευξη της αποτελεσματικό¬ 
τητας που προδιαγράφεται για την πέδηση κύριας λειτουργίας ( 2 )' 

το (τα) δοχείο(α) δεν θα πρέπει να τροφοόοτείται(ούνται). Κατά τη διάρκεια της δοκιμής, το (τα) 
δοχείο(α) βοηθητικής λειτουργίας πρέπει να απομονώνονται. 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΠΗΓΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΑ! 

Γενικά 

Έχοντας ως σημείο εκκίνησης την περιβαλλοντική ατμοσφαιρική πίεση, η πηγή ενέργειας πρέπει να 
είναι ικανή να επιτύχει στο (στα) όοχείο(α) αποθήκευσης, σε διάστημα τριών λεπτών, το αρχικό 
σημείο που αναφέρεται στο σημείο 1.2.2.1, Σε περίπτωση ενός οχήματος με κινητήρα όπου είναι 
δυνατόν να συζευχθεί ένα ρυμουλκούμενο, ο απαραίτητος χρόνος για την επίτευξη αυτού του επίπεδου 
υπό τις συνθήκες που προδιαγράφονται στο σημείο 2.2 ακολούθως δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 
6 λεπτά. 

Συνθήκες μετρήσεως 

Η ταχύτητα της πηγής κενού πρέπει να είναι ίση με: 

την ταχύτητα του κινητήρα όταν το όχημα είναι σε στάση, το κιβώτιο ταχυτήτων στο νεκρό σημείο 
και ο κινητήρας περιστρέφεται με τον ελάχιστο αριθμό στροφών, εφόσον η πηγή είναι ο κινητήρας του 
οχήματος' 

την ταχύτητα του κινητήρα όταν περιστρέφεται με 65 % της ταχύτητας περιστροφής που αντιστοιχεί 
στη μεγίστη ισχύ, εφόσον η πηγή κενού είναι μια αντλία, και 

την ταχύτητα του κινητήρα όταν περιστρέφεται με 65 % της μέγιστης ταχύτητας περιστροφής που 
επιτρέπει ο ρυθμιστής, εφόσον η πηγή κενού είναι μία αντλία και ο κινητήρας είναι εφοδιασμένος με 

ένα ρυθμιστή' 

σε περίπτωση που προβλέπεται η σύζευξη του οχήματος με κινητήρα με ένα ρυμουλκούμενο του 
οποίου η διάταξη πεδήσεως κύριας λειτουργίας λειτουργεί με κενό, το ρυμουλκούμενο θα αντιπροσω¬ 
πεύεται από μία διάταξη συσσώρευσης ενέργειας χωρητικότητας V λίτρων, που καθορίζεται από τη 
σχέση V = 15 Κ, όπου Κ η μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα, σε μετρικούς τόνους, επί των τροχών του 
οχήματος. 


(') Το αρχικό επίπεδο ενέργειας θα πρέπει να καταγράφεται στο έντυπο εγκρίσεως. 
( 2 ) Το αρχικό επίπεδο ενέργειας πρέπει να καταγράφεται στο έγγραφο εγκρίσεως. 
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■ΕΙΣ ΥΔΡΑ ΥΛΙΚΗΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ ΜΕ ΣΥΣΣΩΡΕΥΣΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΑΠΟΘΗΚΕΥΣΗΣ (ΣΥΣΣΩΡΕΥΤΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ) 

Γενικά 

Τα οχήματα στα οποίο, η διάταξη πεδήσεως προϋποθέτει τη χρήση υποθηκευμένης ενέργειας που 
παρέχεται από υδραυλικό υγρό υπό πίεση πρέπει να είναι εφοδιασμένα με διατάξεις αποθήκευσης της 
ενέργειας (συσσωρευτές ενέργειας) χωρητικότητας αντίστοιχης με τις προδιαγραφές του σημείου 1.2 
κατωτέρω. 

Ωστόσο, οι διατάξεις αποθήκευσης ενέργειας δεν οφείλουν να έχουν μία προδιαγραφόμενη χωρητικό¬ 
τητα αν το σύστημα πεδήσεως επιτρέπει, με απουσία αποθεμάτων ενέργειας, την επίτευξη μιας 
αποτελεσματικότητας πεδήσεως —μέσω του οργάνου χειρισμού των πεδών κύριας λειτουργίας— ίσης 
τουλάχιστον με την προδιαγραφόμενη για το εφεδρικό σύστημα πεδήσεως. 

Προκειμένου να ελέγχεται η συμμόρφωση προς τις προδιαγραφές των σημείων 1.2.1, 1.2.2 και 2.1 που 
ακολουθούν, τα φρένα πρέπει να ρυθμίζονται με όσο το δυνατόν ακριβέστερη προσέγγιση, και, όσον 
αφορά το σημείο 1.2.1, ο ρυθμός των ενεργοποιήσεων πλήρους διαδρομής πρέπει να επιτρέπει το 
χρονικό διάστημα ενός τουλάχιστον λεπτού ανάμεσα σε κάθε ενεργοποίηση. 

Οχήματα με κινητήρα 

Τα οχήματα με κινητήρα που είναι εφοδιασμένα με ένα υδραυλικό σύστημα πεδήσεως πρέπει να 
πληρούν τις ακόλουθες προδιαγραφές: 

μετά από οκτώ ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής του οργάνου χειρισμού των εφεδρικών πεδών, θα 
πρέπει να είναι ακόμη δυνατόν να επιτευχθεί, κατά την ένατη ενεργοποίηση, η αποτελεσματικότητα 
που προδιαγράφεται για το εφεδρικό σύστημα πεδήσεως. 

Οι δοκιμές θα πρέπει να εκτελούνται σύμφωνα με τις ακόλουθες προδιαγραφές: 
η δοκιμή θα πρέπει να αρχίσει υπό μία πίεση που είναι δυνατόν να υποδείχνεται από τον κατασκευα¬ 
στή, όχι όμως ανώτερη από την εσωτερική πίεση 

ο (οι) συσσωρευτής(ές) δεν πρέπει να τροφοδοτείται(ούνται) επιπλέον, ο εφεδρικός εξοπλισμός και οι 
συσσωρευτές του, αν υπάρχουν, θα πρέπει να απομονώνονται. 

Τα οχήματα με κινητήρα τα οποία είναι εφοδιασμένα με ένα σύστημα υδραυλικής πεδήσεως 
συσσωρευμένης ενέργειας, που αδυνατεί να πληρώσει τις προδιαγραφές του σημείου 2.2.1.5.1 του 
παραρτήματος I, θα θεωρείται ότι συμμορφούνται προς το σημείο αυτό αν εκπληρούν τις ακόλουθες 
προδιαγραφές: 

μετά από κάθε μεμονωμένη βλάβη της μετάδοσης, θα πρέπει να είναι ακόμη δυνατή, μετά από οκτώ 
ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής του οργάνου χειρισμού των πεδών κύριας λειτουργίας, η επίτευξη, 
κατά την ένατη ενεργοποίηση, τουλάχιστον της αποτελεσματικότητας που προδιαγράφεται για το 
εφεδρικό σύστημα πεδήσεως ή, στην περίπτωση που η εφεδρική αποτελεσματικότητα που χρησιμο¬ 
ποιεί αποθηκευμένη ενέργεια επιτυγχάνεται μέσω ενός χωριστού οργάνου χειρισμού θα πρέπει να 
είναι ακόμη δυνατόν, μετά από οκτώ ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής, να επιτευχθεί, στην ένατη 
ενεργοποίηση, η εναπομένουσα αποτελεσματικότητα που ορίζεται στο σημείο 2.2.1.4 του παραρτήμα¬ 
τος I. 

Οι δοκιμές πρέπει να εκτελούνται σύμφωνα με τις ακόλουθες προδιαγραφές: 

με την πηγή ενέργειας σε στάση, η λειτουργούσα σε ταχύτητα αντίστοιχη με την ταχύτητα ελάχιστης 
περιστροφής του κινητήρα, μπορεί να προκληθεί μια βλάβη στη μετάδοση. Πριν προκαλεσουμε μια 
βλάβη του είδους αυτού, η (οι) διάταξη(εις) συσσώρευσης της ενέργειας πρεπει να ευρισκεται(ονται) 
υπό πίεση που είναι δυνατόν να πρόδιαγράφεται από τον κατασκευαστή, οχι όμως ανώτερη από την 
εσωτερική πίεση' 

ο εφεδρικός εξοπλισμός και ο, πηγές του, αν υπάρχουν, θα πρέπει να απομονώνονται. 
ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΠΗΓΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΥΔΡΑΥΛΙΚΟΥ ΡΕΥΣΤΟΥ 
Οι πηγές ενέργειας πρέπει να πληρούν τις προδιαγραφές που εκτίθενται κατωτέρω 
Ορισμοί 

“ρ,” αντιστοιχεί στη μέγιστη πίεση λειτουργίας του συστήματος (εσωτερική πίεση) στον (στους) 
συσσωρευτή(ές), όπως προδιαγράφεται από τον κατασκευαστή. 

,. ,. αντιστοιχεί στην πίεση μετά από τέσσερις ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής του οργάνου 
χεφίσμού τνω πεδών κύριας λειτουργίας, με σημείο εκκίνησης την ρ„ ανευ τροφοδοσίας του (των, 

συσσωρευτή(ών). 

■γ. αντιστοιχεί στο χρόνο που απαιτείται για την άνοδο της πίεσης απο Ρ, σε ρ, στον (στους) 
συσσωρευτές, χωρίς να ενεργοποιηθεί το όργανο χειρισμού των πεδών. 

Συνθήκες μέτρησης 

κ , τη διάοκεια της δοκιμής, προκειμένου να καθορ.σθεί ο χρόνος ι, η παροχή τροφοδοσίας της 
Κατά τη διάρκεια της £ ΐαιιβανόμενη κατά την περιστροφή του κινητήρα με ταχύτητα 
πηγής ενέργειας πρεπει ταχύτητα που επιτρέπει ο ρυθμιστής ταχύτητας, 

αντιστοιχούσα προς τη μεγίστη ισχύ του η με την αχ ι 

Κατά τη διάρκεια της δοκιμής και προκειμένου να καθορισθεί ο χρόνος ι, ο (οι) συσσωρευτής(ες) της 
εφεδρικής διάταξης πρέπει να απομονώνονται μόνο κατά αυτόματό τροπο. 

Ερμηνεία των αποτελεσμάτων 

Για όλα τα οχήματα εκτός εκείνων των κατηγοριών Μ„ Ν, κα, Ν, ο χρόνος ί δεν πρέπει να 
υπερβαίνει τα 20 δευτερόλεπτα. 
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2.1.3.2. Στην περίπτωση οχημάτων των κατηγοριών Μ), Ν 2 και ο χρόνος I δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 

30 δευτερόλεπτα. 

3. ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΣΥΝΑΓΕΡΜΟΥ 

Όταν ο κινητήρας είναι σε στάση και έχοντας σαν σημείο εκκίνησης μία πίεση που μπορεί να δηλωθεί 
από τον κατασκευαστή, όχι όμως ανώτερη από την εσωτερική πίεση, η διάταξη συναγερμού δεν θα 
πρέπει να λειτουργεί μετά από δύο ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής του οργάνου χειρισμού των 
πεδών κύριας λειτουργίας.» 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 


ΠΕΔΕΣ ΕΛΑΤΗΡΙΟΥ 

1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

1.1. Οι "πέδες ελατηρίου” είναι διατάξεις Λεδήσεως για τις οποίες η απαιτούμενη ενέργεια για την πέδηση 
παρέχεται από ένα ή' περισσότερα ελατήρια που λειτουργούν σαν συσσωρευτές ενέργειας. 

1.2. Ως "θάλαμος συμπίεσης ελατηρίου” νοείται ο θάλαμος όπου η μεταβολή πίεσης που προκαλεί τη 
συμπίεση του ελατηρίου συντελείται. 

1.3. Αν η συμπίεση των ελατηρίων επιτυγχάνεται μέσω μιας διατάξεως δημιουργίας κενού, ως "πίεση” θα 
νοείται η αρνητική πίεση επί του συνόλου του παρόντος παραρτήματος. 

2-- ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

2.1. Η πέδη ελατηρίου δεν πρέπει να χρησιμοποιείται ως πέδη κύριας λειτουργίας. 

Ωστόσο, σε περίπτωση βλάβης σε τμήμα της μεταδόσεως της πέδης κύριας λειτουργίας, μία πέδη 
ελατηρίου είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθεί προκειμένου να επιτευχθεί η εναπομένουσα αποτελεσμα- 
τικότητα που προδιαγράφεται στο σημείο 2.2.1.4 του παραρτήματος I, με την επιφύλαξη ότι ο οδηγός 
έχει τη δυνατότητα να εφαρμόσει προοδευτικά τη δράση αυτή. Στην περίπτωση των οχημάτων με 
κινητήρα, με την εξαίρεση των οχημάτων έλκυσης ημιρυμουλκούμενων που συγκεντρώνουν τις 
προδιαγραφές του σημείου 2.2.1.4.3 του παραρτήματος I, η πέδη ελατηρίου δεν θα πρέπει να είναι η 
μόνη πηγή για την εναπομένουσα πέδηση. 

Οι πέδες ελατηρίου με κενό δεν θα πρέπει να χρησιμοποιούνται στα ημιρυμουλκούμενα. 


2.2. Μια ελαφρά μεταβολή των ορίων πίεσης, που είναι δυνατόν να συμβεί στο κύκλωμα τροφοδοσίας του 
θαλάμου συμπίεσης, δεν θα πρέπει να οδηγήσει σε αξιοημείωτη μεταβολή της δυνάμεως πεδή- 
σεως.; 

2.3. Το κύκλωμα τροφοδοσίας του θαλάμου συμπίεσης των ελατηρίων θα πρέπει είτε να εμπεριέχει ένα 
ίδιο απόθεμα ενέργειας είτε να τροφοδοτείται από τουλάχιστον δύο ανεξάρτητες πηγές ενέργειας. Ο 
αγωγός τροφοδοσίας του ρυμουλκούμενου μπορεί να αποτελεί κλάδο του κυκλώματος αυτού, υπό τον 
όρο να μην προκαλείται ενεργοποίηση της πέδης ελατηρίου λόγω της απώλειας πίεσης στο εσωτερικό 
του αγωγού τροφοδοσίας. Η εφεδρική εγκατάσταση δύναται να αντλήσει την ενέργειά της από τον 
αγωγό τροφοδοσίας των διατάξεων ενεργοποίησης της πέδης ελατηρίου υπό τον όρο ότι η λειτουργία 
της, ακόμη και σε περίπτωση ζημίας στην πηγή ενέργειας, δεν θα προκαλέσει μία πτώση του 
αποθέματος ενέργειας των διατάξεων αυτών χαμηλότερα από ένα επίπεδο στο οποίο είναι δυνατόν να 
αποδεσμευθούν μία φορά οι διατάξεις ενεργοποίησης της πέδης ελατηρίου. 

Το σημείο αυτό εφαρμόζεται στα ρυμουλκούμενα. 

■Χ.Α-. Στήν πτρίπτωση τών όχημάτων μέ κινητήρα ή διάταςη πρεπει νά έχει πραγματοποιηθεί 
πατώ τφάιτο ώστε νά έπιτρέπ» τη αυοφτξη καί τήν άποσύσφιξη ιών πεδών τουλάχιστον τρεις 
νορέγ εκκινώντας έκ μιας άρχι <ής π< ίαεως ένχός τού θαλάμου συμπιέσεως ιών έλατηρίων 
ίσης προς τή μεγίστη /ρο&λε- όμενη Λΐ£θΤ[. ν. ιην ΑΡρυττ'υ'τη τών ιη;μουλκο\*μ£να>ν, οΐ κέδες 
τον α^ζΐΛ>γντ)#Γν\©<; ρυμου^ουπένου ΐίφέι *μ να δύνα/ται χαλαρώνουν τουλάχιοτον 
τρεις φορές όταν πίεση ατό κύκλωμα τροφοδοσίας είναι \νη προς 6,5 Εατ πρό τής 
άποζεύξέαις τοΰ ρυμουλχουμένου Οί προϋποθέσεις αυτές πριυτει νά πληροΰνται δταν οί 
πέδες Εχουν ρυθμιοθεί μέ τή μεγαλύτερη ακρίβεια. Εξάλλου, ή σύσφιξη καί ή άποσύσφιξη 
τής πέδης σταθμεύσεως πρέπει, συμφώνως πρός τό παράρτημα 1 σημείο 2.2.2.10, νά είναι 
δυνατόν νά Εξασφαλίζονται δταν τό ρυμουλκούμενα Εχει συζευχθεΐ στό Ελκον όχημα». 


.2.5. 


2 . 6 . 


Στην περίπτωση των οχημάτων με κινητήρα, η πίεση εντός του θαλάμου συμπίεσης των ελατηρίων 
πέραν της οποίας τα ελατήρια αρχίζουν να ενεργοποιούν τα φρένα, ρυθμισμένα με τη μεγαλύτερη 
προσέγγιση, δεν μπορεί να είναι ανώτερη από 80 % του ελάχιστου επίπεδου τής υπό κανονικές 
συνθήκες διαθέσιμης πίεσης. Στην περίπτωση των ρυμουλκούμενων, η πίεση εντός του θαλάμου 
συμπίεσης των ελατήριων πέραν της οποίας τα ελατήρια αρχίζουν να ενεργοποιούν τα φρένα δεν 
μπορεί να είναι ανώτερη απο την πίεση που προκαλείται μετά από τέσσερις ενεργοποιήσεις πλήρους 
διαδρομή*, της εφεδρικής πέδης σύμφωνα με το σημείο 1.3 του παραρτήματος IV. Η αρχική πίεση 


2 . 7 . 


Οταν η πίεση στον αγωγό ενεργειακής τροφοδοσίας του θαλάμου συμπίεσης των ελατηρίων —με την 
εξαίρεση των αγωγων μιας εφεδρικής διάταξης ενεργοποιήσεως που χρησιμοποιούν ρευστό υπό 
πίεση πεφτει στο επίπεδο της τιμής όπου τα στοιχεία των πεδών αρχίζουν να κινούνται, μία διάταξη 
οπτικού η ακουστικού συναγερμού πρέπει να επεμβαίνει. Με την επιφύλαξη της τήρησης του όρου 
αυτου αυτή η διαταξη συναγερμού είναι δυνατόν να είναι εκείνη που προδιαγράφεται στο σημείο 
■ 3 το παραρτήματος I. Η συνθήκη αυτή δεν εφαρμόζεται στα ρυμουλκούμενα. 
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3. ΣΥΣΤΗΝΑ ΑΠΟΣΥΣΦΙΞΕΩΣ 

3.1. Οι πέδες ελατηρίου πρέπει να έχουν μελετηθεί κατά τρόπο ώστε, σε περίπτωση βλάβης, να είναι 

ακόμη δυνατόν να αποσυσφιγχθούν. Αυτό μπορεί να επιτευχθεί μέσω μιας εφεδρικής διάταξης (αέρος, 
μηχανικής κλπ.). Οι βοηθητικές διατάξεις αποσύσφιγξης, που χρησιμοποιούν ένα απόθεμα ενέργειας 
για την αποσύσφιγξη, πρέπει να αντλούν την ενέργεια τους από ένα απόθεμα ανεξάρτητο από αυτό 
που χρησιμοποιείται κατά κανόνα για το σύστημα πεδήσεως ελατηρίων. 

Το αέριο ή υδραυλικό ρευστό σε μία εφεδρική διάταξη του είδους αυτού είναι δυνατόν να δρα επί της 
ίδιας επιφάνειας εμβόλου, εντός του θαλάμου συμπίεσης των ελατηρίων, η οποία χρησιμοποιείται για 
το κανονικό σύστημα πεδήσεως ελατηρίων, υπό τον όρο ότι η εφεδρική διάταξη αποσύσφιγξης 
χρησιμοποιεί ένα χωριστό αγωγό. Η σύνδεση του αγωγού αυτού με τον κανονικό αγωγό, που ενώνει τη 
διάταξη του οργάνου χειρισμού με τις διατάξεις ενεργοποίησης των πεδών ελατηρίου πρέπει να 
υπάρχει σε κάθε διάταξη ενεργοποίησης, σε σημείο αμέσως προηγούμενο της εισόδου του θαλάμου 
συμπίεσης, εφόσον δεν είναι ενσωματωμένη στη διάταξη ενεργοποίησης. Η σύνδεση αυτή πρέπει να 
περιλαμβάνει μία διάταξη του προλαμβάνει κάθε αλληλεπίδραση των δύο αγωγών. Οι προδιαγραφές 
του σημείου 2.2.1.6 του παραρτήματος I εφαρμόζονται εξίσου στη διάταξη αυτή. 

3.2. "Αν ή ένεργοποίηση της Αναφερομένης στό σημείο 3.1 διατάξεως Απαιτεί ένα έργαλείο ή ένα κλειδί, 
αύτά πρέπει νά εύρίσκονται έπάνω στό δχημα. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 

ΠΕΔΗΣΗ ΣΤΑΘΜΕΥΣΕΩΣ ΔΙΑ ΜΗΧΑΝΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΙΣΕΩΣ ΤΠΝ ΚΥΛΙΝΔΡΩΝ ΤΩΝ 
ΠΕΔΩΝ 


1. ΟΡΙΣΜΟΣ 

'Ως «μηχανική άσφάλιση τών κυλίνδρων τών πεδών» νοείται μία διάταξη πού έξασφαλίζει τή λειτουργία 
της πεδήσεως οταθμεύσεως μέ τή μηχανική ένσφήνωση τής ράβδου τού έμβόλου τής πέδης. 

'Η μηχανική άσφάλιση έπιτυγχάνεται μέ έκκένωση τοΟ συμπιεσμένου άέρος τού περιεχομένου έντός τού 
βαλάμου άσφαλίσεως.· Είναι σχεδιασμένη κατά τέτοιον τρόπο ώστε νά δύναται νά άποσφαλισθεί δταν ό 
3άλαμος άσφαλίσεως έπανατίθεται ύπό πίεση. 


2. ΕΙΔΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

2 . 1 . Όταν ή πίεση στό θάλαμο άσφαλίσεως πλησιάζει στή στάθμη πού άντιστοιχΛ στή μηχανική 
άσφάλιση, μία (όπτική ή άκουστική) διάταξη προειδοποιήσεως πρέπει νά τίθεται σέ λειτουργία. 

«Ή διάταξη αύτή δεν έφαρμόζεται στά ρυμουλκού μένα. Στήν περίπτωση αύτή, ή πίεση πού αντιστοιχεί 
στή μηχανική άσφάλιση δέν πρέπει νά ύπερδαίνει τά 4 δβε. Είναι δυνατόν νά πληρουνται οι 
προδιαγραφές σέ δ,τι άφορά τήν πέδη οταθμεύσεως μετά άπό μίά μόνο 6λά6η στο σύστημα κυρίως 
πεδήσεως τού ουμουλκουμένου Έπί πλέον, οι πέσε; τού Αποζευγνυθέντος ρυμουλκουμένου πρεπει να 
είναι δυνατόν νά άποσνοφιχθοΰν τουλάχιστον τρεις φορές δταν ή πίεση στό κύκλωμα τροφοδοσίας 
είναι ίση ποός 6.5 ύ«.Γ πρό τή; άποσυζεύξεως τού ρυμουλκουμένου. οί δροι αυτό, πρεπει να 
πληροϋντ,ιι δταν οί πέδες έχουν ρυθμιοθεϊ κατά τον πλέον ακριβή τροπή Εξαλλου η συοφ,ςη κα, η 
άποσύσφιξη τής πέδης οταθμεύσεως πρέπει, συμφώνως πρός το οημειο 2.2.2.10 του παραρτήματος I. 
νά είνα. δυνατόν νά εξασφαλίζονται όταν τό ρυμουλκουμενο έχει ου,,ευχθει οτο έλκον όχημα. 

22. Γιά τούς κυλίνδρους τούς έξοπλισμένους μέ μία διάταξη μηχανικής άσφαλίσεως. ή μετατόιαση τοΟ 
Μ3όλ™ της πέδηςπρέ** * δύναται νά έξασφαλίζεται μέ δύο Αποθέματα ένεργείας. 

2 3 Ό Ασφαλισμένος κύλινδρος τής πέδης δέν δύναται νά Αποσφαλισθεί παρΛ μόνο Αν είναι 
έξασφαλΐσμένο δτι ή πέδη δύναται νά λειτουργήσει καί πάλι μετά άπό αυτή την άπασφάλιση. 

2.4. Σέ περίπτωση βλάβης τής πηγής ένεργείας πού τροφοδοτεί 

διάταξη άπασφαλίσεως (παραδείγματος χάριν, μηχανική η μέ Αέρα) πρέπει νό ^οβλέπεταικαί με 
τήν όποια θά γίνεται χρήση, παραδείγματος χάριν. τοΟ περιεχομένου άέρος σέ ένα έλασττκό τοΟ 

άχήματος. 


2.5. 


Τό δργανο χειρισμού πρέπει νά είνα. τέτοιο ώστε ό χειρισμός του να έχε, ως Αποτέλεσμα. 
Ιατόοειρά νά θέτει σέ έφαρμογή τίς πέδες για τήν έπίτευξη της προδιαγραφειοης γιΑ την 
πέδηση οταθμεύσεως άποτελεσματικότητα. νά άσφαλιζε» τις πέδες στη σφιχτή θέση, 
έχμηδενίζει τή δύναμη έφαρμογής τών πεδών. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII 


ΠΕΡΙΠΤΏΣΕΙΣ ΟΠΟΥ ΟΙ ΔΟΚΙΜΕΣ ΤΟΥ ™ Π 0 Υ *^™!ίν^ 

ΝΑ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΘΟΥΝ ΕΠΙ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΠΟΥ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΟΝΤΑΙ ΠΡΟΣ ΕΓΚΡΙΣΗ 

Δεν είνα, αναγκαίο να πραγματοποιηθεί η δοκιμή των τύπων I ή/και I. (ή Π Α) επί του οχήματος που 
παρουσιάζεται προς έγκριση στις ακόλουθες περιπτώσεις. 

11. Τό θεωρούμενο δχημα είναι ένα δχημα ^ τόν τρόπο 

κινητήρα, ρυμουλκούμενο ή ένα ήμιρυμουλκουμενο. 
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1.1.1. τό όποιο έχει ύποστεί μέ έπιτυχία τή δοκιμή τών τύπων I καί/ή II (ή II δίς), 

1.1.2. τό όποίο έχει έγκριθεΐ όσον άφορα τήν άπορροφουμένη ένέργεια πεδήσεως γιά βάρη άνά 
άξονα Ανώτερα ή ίσα αυτών τού όπό θεώρηση όχήματος. 

1.2. Τό θεωρούμενο όχημα είναι όχημα μέ κινητήρα, ένα ρυμουλκούμενο ή ένα ήμιρυμουλκούμενο τοΟ 
όποιου ό ή οΐ άξονες είναι, όσον άφορά τά έλαστικά, τήν άπορροφουμένη άνά άξονα ένέργεια 
πεδήσεως καί τόν τρόπο τοποθετήσεως τοΟ έλαστικοΟ καί τής πέδης, ταυτόσημοι, ώς πρός τήν 
πέδηση, πρός τόν άξονα ή τούς άξονες οΐ όποιοι έχουν ύποστεί μεμονωμένα μέ έπιτυχία τή δοκιμή 
τών τύπων I καί/ή II γιά βάρη άνά άξονα Ανώτερα ή Ισα πρός αύτά τοΟ θεωρουμένου όχήματος μέ 
τόν όρο ότι ή άπορροφουμένη άνά άξονα ένέργεια πεδήσεως δέν είναι μεγαλύτερη τής 
άπορροφουμένης άνά άξονα ένεργείας κατά τή διάρκεια τής ή τών δοκιμών Αναφοράς τοΟ 
μεμονωμένου άξονα. 

1.3. Τό ύπό θεώρηση όχημα είναι έξοπλισμένο μέ έναν έπιβραδυντήρα, έκτός άπό τήν πέδη κινητήρες 
ταυτόσημο πρός έναν έπιβραδυντήρα ήδη ήλεγμένο μέ τίς Ακόλουθες συνθήκες: 

1.3.1. ό έπιβραδυντήρας αυτός έχει σταθεροποιήσει μόνος, κατά τή διάρκεια μιάς δοκιμής πού 
διενεργήθηκε έπί κλιτύος κλίσεως τουλάχιστον 6% (δοκιμή τοΟ τύπου II) ή κλίσεως 
τουλάχιστον 7% (δοκιμή τού τύπου II δίς), ένα όχημα τοΟ όποιου τό μέγιστο βάρος κατά τή 
διάρκεια τής δοκιμής είναι τουλάχιστον Ισο πρός τό μέγιστο βάρος τοΟ όχήματος πρός 
έγκριση, 

1.3.2. κατά τήν άνωτέρω δοκιμή, πρέπει νά έξακριβωθεΐ ότι ή γωνιακή ταχύτητα τών 
περιστρεφομένων τμημάτων τοΟ έπιβραδυντήρα, όταν τό όχημα πρός έγκριση Αναπτύσσει 
ταχύτητα 301ση/δ, είναι τέτοια ώστε ή ροπή έπιβραδύνσεως είναι τουλάχιστον ίση πρό» 
τήν Αντιστοιχούσα στήν προβλεπομένη στό σημείο 13.1 δοκιμή. 

' 1.4. Τσεξεταζόμενο όχημα είναι ένα ρυμουλκούμενο εφοδιασμένο με πέδες αέρος με έκκεντρα σχήματος 

"5” (') που συγκεντρώνει τις προδιαγραφές επαλήθευσης της προσθήκης 8 του παρόντος παραρτήμα¬ 
τος, σχετικά με ένα πρακτικό δοκιμής του άξονα αναφοράς, όπως δείχνεται στην προσθήκη 2 του 
παρόντος παραρτήματος. 

2. Ό όρος «ταυτόσημος», όπως αύτός χρησιμοποιείται στά σημεία 1.1, 1.2 καί 1.3, σημαίνει ταυτόσημο ώς 
πρός τά γεωμετρικά καί μηχανικά χαρακτηριστικά τών στοιχείων τοΟ όχήματος, χδ όποίο Αφορούν τά 
σημεία αύτά, καθώς έπίσης καί ώς πρός τά χαρακτηριστικά τών χρησιμοποιουμένων ύλικών γιά τά 
στοιχεία αύτά. 

3. Όταν έφαρμόζονται οί άνωτέρω προδιαγραφές! ή κοινοποίηση πού Αφορά τήν έγκριση, όσον Αφορά τήν 
πέδηση (παράρτημα IX), πρέπει νά φέρει τίς Ακόλουθες ένδείξεις: 

3.1. στήν περίπτωση 1.1, άναφέρεται ό άριθμός έγκρίσεως τού όχήματος έπί τοΟ όποίου 
πραγματοποιήθηκε ή δοκιμή τών τύπων 1 καί/ή II (ή II δίς) ή οποία χρησιμεύει σάν Αναφορά 
(σημείο 14.7.1 τοΟ παραρτήματος IX). 

3.2. στήν περίπτωση 1.2, πρέπει νά συμπληρωθεί ό λαμβανόμενος πίνακας άπό τό σημείο 14.73 τοΟ 
ύποδείγματος κοινοποιήσεως πού έμφαίνεται στό παράρτημα IX, 

33. στήν περίπτωση 1.3, πρέπει νά συμπληρωθεί ό λαμβανόμενος πίνακας άπό τό σημείο 14.7.3 τοΟ 
ύποδείγματος κοινοποιήσεως πού έμφαίνεται στό παράρτημα IX. 

3.4. Σε περιπτώσεις που εφαρμόζεται το σημείο 1.4, ο πίνακας στο σημείο 14.7.4. του υποδείγματος 
γνωστοποιήσεως πρέπει να συμπληρώνεται. 

4. Όταν ό αϊτών τήν έγκριση σέ ένα Κράτος μέλος άναφέρεται σέ μία χορηγηθείσα έγκριση σέ ένα άλλο 
Κράτος μέλος, πρέπει νά προσκομίσει τά σχετικά πρός τήν έγκριση αύτή έγγραφα. 


«Προσθήκη 1 

ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΔΟΚΙΜΕΣ ΤΠΝ ΤΥΠΩΝ I ΚΑΙ II ΤΏΝ ΠΕΔΩΝ ΤΩΝ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥ¬ 
ΜΕΝΩΝ 


1. ΓΕΝΙΚΑ 


1 . 1 . 


1 . 2 . 

2 . 


Σύμφωνα με το σημείο 1.4 του παρόντος παραρτήματος, οι δοκιμές εξασθένισης του τύπου I και II 
είναι δυνατόν να παραλειφθούν κατά τη στιγμή της έγκρισης του οχήματος, με την επιφύλαξη ότι τα 

στοιχεία του συστήματος πεδήσεως συμμορφώνονται με τις προδιαγραφές της παρούσας προσθήκης 

ούπνί Γ ν?π?η ενθμΚνη απ0τελ£0ματΐΚ0τητα «**»ως "^κεντρώνει τις προδιαγραφές της παρούσας 
οδηγίας για την αντίστοιχη κατηγορία οχημάτων. 

ΙΧΧ,'ΧΧΪ ,κ ™ ” ,ι * ν ”“ ρ4ρ ™“ >“ βό8 “ ι ·» 

ίΓΧ,ίόΧ. 0 ·™ 01 <Τ ° ” ΒΜ ° *“ »«1 <™φ0Ρίς ·. 

κανονική αντίδραση της επιφάνειας του δρόμου στον άξονα υπό στατικές συνθήκες 
ροπή εισαγωγής του εκκεντροφόρου ’ 

μεγίστη τεχνικά επιτρεπτή ροπή εισαγωγής του εκκεντροφόρου 

τοΤαε1 Ρ νΓ^Γ ΥωΥής εκκεντρο Φ0ρ°ι>, δηλαδή ελάχιστη ροπή εκκεντροφόρου απαι- 
τουμενη για την παραγωγή μιας μετρήσιμης ροπής πεδήσεως 


Ρ 


(*) 


Άλλα σχέδια πεδών είναι δυνατόν να εγκρ,θούν κατόπιν παρουσίασης μιας ανάλογης τεκμηρίωσης.» 
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3. 

3.1. 

3.1.1. 

3.1.2. 

3.1.2.1. 

3.1.2.2, 

3.1.3. 

3.1.4. 

3.1.5. 


3.2. 

3.2.1. 

3.2.2. 


Κ = ακτίνα περιστροφής των τροχών (δυναμική) 

Τ = δύναμη πεδήσεως στην ενδιάμεση επιφάνεια τροχών/οδοστρώματος 

Μ = ροπή πεδήσεως = Τ · Κ 

Ζ = ρυθμός πεδήσεως = — = — 

5 = διαδρομή του όργανου ενεργοποίησης (ωφέλιμη διαδρομή + ελεύθερη διαδρομή) 

5 ρ = πραγματική διαδρομή —διαδρομή κατά την οποία η εξαγόμενη ώθηση είναι 90 % της μέσης 

ώθησης (ΤΗ Α ) 

ΤΗ α = μέση ώθηση —η μέση ώθηση ορίζεται ως οκοκλήρωμα των τιμών μεταξύ ενός τρίτου και 
δύο τρίτων της συνολικής διαδρομής $ ηιΧ) 



I = μήκος του μοχλού 

τ = ακτίνα του τύμπανου της πέδης 

ρ = πίεση ενεργοποίησης της πέδης. 


ΜΕΘΟΔΟΙ ΔΟΚΙΜΗΣ 


Δοκιμές επί πίστας 

Οι δοκιμές αποτελεσματικότητας της πεδήσεως θα πρέπει κατά προτίμηση να εκτελούνται επί ενός 
μόνο άξονος. 

Τα αποτελέσματα των δοκιμών επί ενός συνόλου αξόνων είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν σύμφωνα 
με το σημείο 1.1 με την προϋπόθεση ότι κάθε άξονας συμβάλλει με ίση παροχή πεδητικης ενεργειας 
κατά τις δοκιμές ολισθήσεως και εναπομένουσας πεδήσεως. 

Η προϋπόθεση αυτή εξασφαλίζεται αν τα ακόλουθα στοιχεία είναι τα ίδια για κάθε άξονα: γεωμετρία 
της πέδης, επένδυση, τοποθέτηση τροχών, ελαστικά; ενεργοποίηση και κατανομή της πιέσεως στις 

διατάξεις ενεργοποίησης. 

Το καταγραφόμενο αποτελέσμα για ένα συνδυασμό αξόνων θα είναι ο μέσος όρος των αξόνων 
αυτών. 

Ο (ο.) άξονας(ες) θα πρέπει κατά προτίμηση να φορτίζονται με τη μέγιστη στατική αξονική μάζα, 
παοόλο που αυ ό δεν είναι απαραίτητο αν έχει ληψθεί υπόψη κατά τις δοκιμές η διαφορά στην 
αντΐταση ως προς την κύλιση που προκαλείται από μία διαφορετική μάζα εφαρμοζόμενη επι των 

αξόνων οι οποίοι δοκιμάζονται. 

Πρέπει να ληφθεί υπόψη η επίδραση της αυξημένης αντίστασης ως προς την κύλιση που προκαλείται 
από τη χρησιμοποίηση ενός συνδυασμού οχημάτων για την εκτελεση των δοκίμων. 

Η αρχική ταχύτητα της δοκιμής θα είναι δεδομένη. Η τελική ταχύτητα θα υπολογίζεται χρησιμοποι¬ 
ώντας τον ακόλουθο τύπο: 


ν 2 


4 


Ρο + Ρ. 

Ρ„ + Ρ, + Ρι 


όπου: 

ν, = αρχική ταχύτητα (λω/Η) 

ν 2 = τελική ταχύτητα (Κπι/Η) 

ρ = μάζα του έλκοντος οχήματος (λ?) υπό συνθήκες δοκιμής 

Ρ = μάζα του ρυμουλκούμενου οχήματος που φέρεται από τον μη πεδούμενο άξονα <ί*> 

Ρ 2 = μάζα του ρυμουλκούμενου οχήματος που φέρεται από τον πεδούμενο αξονα (λ 8 ). 


ναμομετρικές δοκιμές αδράνειας αδ()άνεια π0 υ να εκπροσωπεί το τμήμα της 

συσκευή δοκιμής πρέπει να ιχει μια τροχού, αναγκαίας για τις δοκιμές 

ιμμικής αδράνειας της μάζας του ^Ρ αΐ0 ^ Ρ "ΓΧσματ,κότήτας κα, να είναι ικανή να 

του^ήσεΓμε σ^ταθερ^ ταχύ^τα για^κ^ανάγκες της δοκιμής που περιγράφετα, στα σημεία 3.5.2 

.«α *.««««-«»«“ α ""“ ν “ ™ 
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3.2.3. 


3.2.4. 


3.3. 

3.3.1. 


3.3.2. 


3.3.3. 

3.4. 

3.4.1. 

3.4.1.1. 

3.4.1.2. 

3.4.1.3. 

3.4.1.4. 

3.4.1.5. 

3.5. 

3.5.1. 

3.5.1.1. 

3.5.1.2. 


3.5.2. 

3.5.2.1. 

3.5.2.2. 

3.5.2.3. 


3.5.2.4. 


3.5.3. 

3.5.3.1. 

3.5.3.2. 

3.5.3.3. 

3.5.3.4. 


3.6. 

3.6.1. 


3.6.2. 


Η ψύξη μέσω σέρος και η ροή του αέρος προς μία κατεύθυνση που να αναπαριστά τις πραγματικές 
συνθήκες είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν κατά τις δοκιμές ανόδου της θερμοκρασίας, οπότε η 
ταχύτητα της ροής του αέρος δεν θα πρέπει να υπερβαίνει τα 10 Κιη/ΐι. Η θερμοκρασία του ψύχοντος 
αέρος θα είναι η θερμοκρασία περιβάλλοντος. 

Σε περίπτωση που η αντίσταση του ελαστικού ως προς την κύλιση δεν αντισταθμίζεται αυτόματα 
κατά τη διάρκεια της δοκιμής, η ροπή που εφαρμόζεται επί των πεδών πρέπει να μεταβληθεί 
αψαιρώντας μία ροπή ισοδύναμη προς ένα συντελεστή αντίστασης ως προς την κύλιση ίσου με 
0 , 01 . 

Δυναμομετρικές δοκιμές κυλίσεως επί πραγματικής οδού 

Ο άξονας θα πρέπει κατά προτίμηση να φορτίζεται με τη μέγιστη στατική αξονική μάζα, παρόλο που 
αυτό δεν είναι απαραίτητο, με την προϋπόθεση ότι θα ληφθεί υπόψη κατά τη διάρκεια των δοκιμών η 
διαφορά της αντίστασης ως προς την κύλιση που προκαλείται από μία διαφορετική μάζα εφαρμοζό¬ 
μενη επί του άξονα ο οποίος δοκιμάζεται. 

Η ψύξη μέσω αέρος και η ροή αέρος προς μία κατεύθυνση που να αναπαριστά τις πραγματικές 
συνθήκες είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν κατά τις δοκιμές ανόδου της θερμοκρασίας, οπότε η 
ταχύτητα της ροής του αέρος δεν θα πρέπει να υπερβαίνει τα 10 λιτι/Η. Η θερμοκρασία του ψύχοντος 
αέρος θα είναι η θερμοκρασία περιβάλλοντος. 

Ο χρόνος πεδήσεως θα πρέπει να αρχίζει 1 5 μετά από ένα μέγιστο χρόνο 0,6 5 εντός του οποίου πρέπει 
να επιτευχθεί η μέγιστη πίεση. 

Συνθήκες της δοκιμής 

Οι πέδες που υπόκεινται στη δοκιμή πρέπει να εφοδιάζονται με όργανα ώστε να είναι δυνατόν να 
εκτελεσθούν οι ακόλουθες μετρήσεις: 

μία συνεχής καταγραφή προκειμένου να καθορισθεί η ροπή ή η δύναμη πεδήσεως στην περιφέρεια 
του ελαστικού’ 

μία συνεχής καταγραφή της πίεσης του αέρα στη διάταξη ενεργοποίησης της πέδης' 
η ταχύτητα κατά τη διάρκεια της δοκιμής' 

η αρχική θερμοκρασία στην εξωτερική όψη του τυμπάνου της πέδης' 

η διαδρομή του οργάνου ενεργοποίησης της πέδης που χρησιμοποιείται κατά τη διάρκεια της δοκιμής 
του τύπου Ο και οι αποστάσεις της εναπομένουσας πέδησης των τύπων I και II. 

Διαδικασίες της δοκιμής 

Συμπληρωματική δοκιμή της αποτελεσματικότητας εν ψυχρά) 

Η δοκιμή αυτή εκτελείται υπό αρχική ταχύτητα ισοδύναμη με 40 Ιαη/ΐι προκειμένου να εκτιμηθεί η 
εναπομένουσα αποτελεσματικότητα πέδησης μετά τη δοκιμή του τύπου I και II. 

Η πέδη ενεργοποιείται τρεις φορές υπό την αυτή πίεση (ρ) και με αρχική ταχύτητα ίση με 60 λπι/ΐι υπό 
μία περίπου ίση αρχική θερμοκρασία πεδήσεως μη υπερβαίνουσα του 100 °0, μετρούμενη επί της 
εξωτερικής όψεως του τυμπάνου. Οι πέδες θα ενεργοποιούνται υπό την πίεση του οργάνου ενεργοποί¬ 
ησης που απαιτείται προκειμένου να προσδοθεί μία ροπή ή μία δύναμη πεδήσεως ισοδύναμη με ένα 
ρυθμό πεδήσεως (Ζ) τουλάχιστον 50 °7ο. Η πίεση στο όργανο ενεργοποίησης δεν θα πρέπει να 
υπερβαίνει τα 6,5 όατ, και η ροπή "εισαγωγής του εκκεντροφόρου (Ο) δεν θα πρέπει να υπερβαίνει τη 
μέγιστη τεχνικά επιτρεπτή ροπή εισαγωγής του εκκεντροφόρυι ι( , 1Χ ). 

Ο μέσος όρος των τριών τιμών θα λαμβάνεται ως η αποτελεσματικότητα εν ψυχρώ. 

Δοκιμή τον τύπου I 

η δοκιμή αυτή εκτελείται με μία ταχύτητα 40 Ιαη/Η, υπό μία αρχική θερμοκρασία πεδήσεως όχι 
ανώτερη από 100 °0, μετρούμενη επί της εξωτερικής όψεως του τυμπάνου. 

Διατηρείται ένας ρυθμός πεδήσεως 0,07, συμπεριλαμβανόμενης και της αντιστάσεως ως προς την 
κύλιση (βλέπε σημείο 3.2.4). 

Η διάρκεια της δοκιμής είναι 2 λεπτά και 33 δευτερόλεπτα ή 1,7 Κπι με ταχύτητα 40 Ιαη/1ι. Εάν δεν 
είναι δυνατόν να επιτευχθεί η ταχύτητα της δοκιμής, η διάρκεια της δοκιμής είναι δυνατόν να 
παραταθεί σύμφωνα με το σημείο 1.3.2.2 του παραρτήματος II. 

Εντός χρόνου 60 δευτερολέπτων το πολύ από το τέλος της δοκιμής του τύπου 1, εκτελείται μία δοκιμή 
εναπομένουσας αποτελεσματικότητας σύμφωνα με το σημείο 1.3.3 του παραρτήματος II με μία 
αρχική ταχύτητα ίση με 40 λπι/ΐι. Η πίεση του οργάνου ενεργοποίησης της πέδης θα πρέπει να είναι 
εκείνη που χρησιμοποιείται κατά τη διάρκεια της δοκιμής αποτελεσματικότητας εν ψυχρώ. 

Δοκιμή του τύπου II 

Η δοκιμή αυτή εκτελείται σε μία ταχύτητα ίση με 30 λπι/ΐι και υπό μία αρχική θερμοκρασία της πέδης 
μη υπερβαίνουσα τους 100 °0 μετρούμενη επί της εξωτερικής όψεως τρυ τυμπάνου. 

Διατηρείται ένας ρυθμός πεδήσεως 0,06, συμπεριλαμβανόμενης και της αντιστάσεως ως προς την 
κύλιση (βλέπε σημείο 3.2.4). 

Η διάρκεια της δοκιμής είναι 12 λεπτά ή 6 Κπι με ταχύτητα 30 λπι/ΐι. 

Εντός χρόνου 60 δευτερολέπτων το πολύ από το τέλος της δοκιμής απόσβεσης του τόπου II, 
εκτελείται μία δοκιμή εναπομένουσας αποτελεσματικότητας σύμφωνα με το σημείο 1.3.3 του 
παραρτήματος II με μία αρχική ταχύτητα ίση με 60 Κγπ/Η. Η πίεση του οργάνου ενεργοποίησης της 
πέδης θα πρέπει να είναι εκείνη που χρησιμοποιείται κατά τη διάρκεια της δοκιμής αποτελεσματικό¬ 
τητας εν ψυχρώ. 

Πρακτικά των δοκιμών 

Το αποτέλεσμα των δοκιμών που πραγματοποιούνται σύμφωνα με το σημείο 3.5 πρέπει να αναφέρεται 
επί ενός εντύπου το υπόδειγμα του οποίου παρατίθεται στην προσθήκη 2 του παρόντος παραρτήμα¬ 
τος. 

Η πέδη και ο άξονας πρέπει να αναγνωρίζονται. Τα χαρακτηριστικά των πεδών και του άξονα, η 
τεχνικά επιτρεπτή μάζα και ο αντίστοιχος αριθμός του πρακτικού δοκιμής πρέπει να αναγράφονται 
επί του άξονα. 
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4. 

4.1. 

4.1.1. 

4.1.2. 

4.1.3. 

4.1.4. 

4.1.3. 

4.1.6. 

4.1.7. 

4.2. 

4.2.1. 

4.2.2. 

4.2.3. 


ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΗ 
Επαλήθευση των εξαρτημάτων 

Οι προδιαγραφές των πεδών του οχήματος που υπόκειται σε έγκριση πρέπει να πληρούν το καθένα 
από τα ακόλουθα κριτήρια μελέτης: 


Σημείο 


Κριτήρια 


α) Κυλινδρική τομή του τυμπάνου της πέδης 
β) Υλικά του τυμπάνου της πέδης 
γ) Μάζα του τυμπάνου της πέδης 


Ουδεμία αλλαγή δεκτή 

Ουδεμία αλλαγή δεκτή 

Δύναται να κυμαίνεται από 0 έως + 20% από 

τη μάζα του τυμπάνου αναφοράς 


α) Απόσταση μεταξύ του τροχού και της εξωτε¬ 
ρικής όψεως του τυμπάνου της πέδης (διά¬ 
σταση Ε) 

β) Τμήμα του τυμπάνου της πέδης μη καλυπτό¬ 
μενο από τον τροχό (διάσταση Ρ) 


Επιτρεπόμενες αποκλίσεις καθοριζόμενες 
. από την τεχνική υπηρεσία που πραγματο¬ 
ποιεί τις δοκιμές έγκρισης 


α) Υλικό των επενδύσεων της πέδης 
β) Πλάτος των επενδύσεων της πέδης 
γ) Πάχος των επενδύσεων της πέδης 
δ) Πραγματική επιφάνεια των επενδύσεων της 
πέδης 

ε) Τρόπος στερεώσεως των επενδύσεων της 
πέδης 


Ουδεμία αλλαγή δεκτή 


Γεωμετρία της πέδης (σχήμα 2) 


Ουδεμία αλλαγή δεκτή 


Ακτίνα κυλίσεως του ελαστικού (Κ) 


α) Μέση ώθηση (ΤΗ Α ) 

β) Διαδρομή της διάταξης ενεργοποιήσεως (ε) 
γ) Μήκος του μοχλού (1) 
δ) Ενεργοποίηση της πέδης (ρ) 


Στατική (Ρ) 


Δύναται να μεταβάλλεται με την επιφύλαξη 
των προδιαγραφών του σημείου 4,3.5 της 
παρούσας προσθήκης 


Δύναται να μεταβληθεί εφόσον η προβλεπό- 
μενη αποτελεσματικότητα πληροί τις προ¬ 
διαγραφές του σημείου 4.3 του παρόντος 
παραρτήματος 


Η Ρ δεν είναι δυνατόν να υπερβαίνει την Ρ Γ 


Επαλήθευση των αναπτυσσόμενων δυνάμεων πεδήσεως 


Ο, δυνάμεις πεδήσεως <Τ) κάθε πέδης (για την αυτή πίεση Ρ, στον αγωγό του οργάνου χειρισμού) που 
Οι δυνάμεις πεόη ςίΐ δυνάμεως ολισθήσεως η οποία προδιαγράφεται για τις συνθήκες 

.. <*»««« * ««*» *°« 

σημείο 4.2.3. 

Για τον κάθε άξονα, η Τ δεν είναι δυνατόν να υπερβαίνει X % της ρ„ όπου X = 7 για τη δοκιμή τυπου 
I και X = 6 για τη δοκιμή τύπου 11. 

V, 


= X ■ ΡΚ 


V, + ν 2 + V, 


όπου: 


X 

V 

ή V 


= 0 07 για τη δοκιμή τύπου 1 και 0,06 για τη δοκιμή τυπου II 

- η τιμή κάθε στοιχείου που προκαλε. μία μεταβολή της ροπής εισαγωγής του εκκεντροφόρου 
επί εκάστου άξονα για μία δεδομένη πίεση στον αγωγό του οργάνου χειρισμού (Ρ,) 

. τηΓ π,πταΕτις ενεργοποιήσεως επί εκάστου άξονα (ρ) σε περίπτωση όπου 
* >»»»»»"«"» ιο » ΙΡ · 1 · 

ΖΖΖ*. ,ρ- »· - »> «” Ν, *"» “* “ 

μήκη των μοχλών των πεδών, που είναι: 
άξονας 1 = 152 , άξονας 2 = 127, άξονας 3 = 127 
συνεπώς για τη δοκιμή του τύπου 1, λαμβάνουμε: 

Τ, = 0,07 · 200 000 ■ 


152 


= 14 000 · 0.374 
παρομοίως Τ 2 και Τ, = 0,07 - 200 000 


152 + 127 + 127 
5 236 Ν 
127 


152 + 127 + 127 
= 14 000 ■ 0,313 = 4 382 Ν 
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4.3 Επαλήθευση της εναπομένουσας αποτελεσματικότητας 

4.3.1. Η δύναμη πεδήσεως (Τ) κάθε πέδης, υπό μία καθορισμένη πίεση (ρ) στις διατάξεις ενεργοποίησης και 

στον αγωγό του οργάνου χειρισμού (ρ^) που χρησιμοποιείται κατά την διάρκεια της δοκιμής τόπου Ο 
για το ρυμουλκούμενο καθορίζεται διά των μεθόδων που περιγράφονται στα σημεία 4.3.2 έως 4.3.5. 

4.3.2 Η προβλεπόμενη διαδρομή (5) της διατάξεως ενεργοποίησης της πέδης καθορίζεται από την ακόλουθη 

σχέση: 


ή 5 δεν είναι δυνατόν να υπερβαίνει την πραγματική διαδρομή ($ ρ ). 

4 3.3. Η μέση ώθηση (ΤΙι Α ) της διατάξεως ενεργοποίησης που έχει τοποθετηθεί επί της πέδης υπό την 

προδιαγραφόμενη στο σημείο 4.3.1 πίεση είναι καθορισμένη. 

4.3.4. Η ροπή εισαγωγής του εκκεντροφόρου Ο δίδεται από τη σχέση: 

0 = ΤΙ, Λ · I 

Η 0 δεν είναι δυνατόν να υπερβαίνει την Ο ωω . 

4-3.5. Η προβλεπόμενη αποτελεσματικότητα πεδήσεως για την πέδη δίδεται από τη σχέση: 

Τ - ι ~ ^5 

' ' (ύ/ 0<*) ' κ 

όπου Κ όχι κατώτερη από 0,8 Κ 5 . 

4 ·3·ό Η προβλεπόμενη αποτελεσματικότητα πεδήσεως για το ρυμουλκούμενο δίδεται από τη σχέση: 

ΤΚ ΣΤ 
ΡΚ ΣΡ 

4 ·3· 7 · Η εναπομένουσα αποτελεσματικότητα μετά από τις δοκιμές των τύπων 1 και II καθορίζεται σύμφωνα 

με τα σημεία 4.3.2, 4.3.3, 4.3.4 και 4.3.5. Οι προβλέψεις που παρέχονται από το σημείο 4.3.6 πρέπει να 
πληρούν τις προδιαγραφές της παρούσας οδηγίας όσον αφορά το ρυμουλκούμενο. Η τιμή που 
χρησιμοποιείται για "την αριθμητική τιμή που καταγράφεται κατά τη δοκιμή του τύπου Ο όπως 
ορίζεται στο παράρτημα II, σημείο 1.3.3" θα είναι η αριθμητική τιμή που καταγράφεται κατά τη 
δοκιμή τύπου Ο του εξεταζόμενου ρυμουλκούμενου. 


ΠροαΟήκη 2 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΕΝΤΥΠΟΥ ΠΡΛΚΠΚΟΥ ΔΟΚΙΜΗΣ ΑΞΟΝΑ ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΟΠΩΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΤΑΙ ΣΤΗΝ 
ΠΡΟΣΘΗΚΗ 1. ΣΗΜΕΙΟ 3.6 

ΠΡΑΚΤΙΚΟ .1 ΟΚΙΜΗΣ ιιριθ. 

I. ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ 

1.1. Άξονας 

Κατασκευαστής (όνομα και διεύθυνση) 

Σήμα 

Τύπος 

Μοντέλο 

Τεχνικά επιτρεπτή μάζα (Ρ Γ ) (λ)ΐ). 

I 2. Πέδη 

Κατασκευαστής (όνομα και διεύθυνση) 

Σήμα 

Τύπος 

Μοντέλο 

1 εχνικά επιτρεπτή ροπή εισαγωγής του εκκεντροφόρου άξονα Τ 
Τύμπανο της πέδης: Εσωτερική διάμετρος 
Μάζα 

Υλικό (να επισυναφθεί σχέδιο με διαστάσεις όπως στο σχήμα 1) 

Επένδυση της πέδης: Κατασκευαστής 
Τύπος 

Αναγνώριση (πρέπει να είναι ορατή όταν η επένδυση τοποθετείται επί της 
σιαγόνας της πέδης) 

Πλάτος 

Πάχος 

Επιφάνεια 

Τρόπος τοποθέτησης 

I εωμετρια της πέδης (να επισυναφθεί σχέδιο με διαστάσεις όπως στο σχήμα 2). 

13. Τμυχός(οί) 

Απλός διπλός (') 

Διάμετρος *ης λαντας (Ο) 

(τα επισυναφθεί σχέδιο με διαστάσεις όπως στο σχήμα Π. 
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1.4. Ελαστικά 

Ακτίνα κυλίσεως (Κ) με τη μάζα αναφοράς (Ρ ; ) 

1.5. Διάταξη ενεργοποίησης 
Κατασκευαστής 

Τύπος (κύλινδρος/διάφραγμα) (') 

Μοντέλο 

Μήκος μοχλού (1) 

2 ΚΑΤΑΓΡΑΦΗ ΤΩΝ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΩΝ (διορθωμένων λαμβάνοντας υπόψη την 

αντίσταση ως πρός την κύλιση) 


Τύπος δοκιμής 

Μονάδες 

0 

1 

Αναπτυσσόμενη δύναμη πεδήσεως (Τ Γ ) 

Ν 


- 

Αποτελεσματικότητα πεδήσεως 




Πίεση της διάταξης ενεργοποίησης της πέδης (Ρ<) 

6ϊγ 


- 

(δοκιμή αποτελεσματικότητας 




Ταχύτητα δοκιμής (δοκιμή αποτελεσματικότητας) 

λπι/Ιι 



Ταχύτητα δοκιμής (άνοδος θερμοκρασίας) 

Ιαπ/Η 

— 

40 

Χρόνος πεδήσεως (άνοδος θερμοκρασίας) 

πιιη. 



Αναπτυσσόμενη εναπομένουσα δύναμη πεδήσεως (Τ Γ ) 

Ν 



Εναπομένουσα αποτελεσματικότητα πεδήσεως ^ 




Διαδρομή της διάταξης ενεργοποίησης (5,) 

ΓΠΓΠ 



Ροπή εισαγωγής του εκκεντροφόρου (0,) 

Νγπ 



Οριακή ροπή εισαγωγής του εκκεντροφόρου (€<*) 

Νπι 




3. Ονομασία της τεχνικής υπηρεσίας που πραγματοποιεί τη δοκιμή: 

4. Ημερομηνία της δοκιμής: 

5. Η δοκιμή αυτή πραγματοποιήθηκε και τα αποτελέσματα της καταγράφηκαν σύμφωνα με την οδηγία 71 /320/ΕΟΚ 
όπως τροποποιήθηκε, και με το παράρτημα VII, προσθήκη 1. 

Υπογραφή Ημερομηνία 


(') Να διαγράφει η άχρηστη ένδειξη. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ ΓΓΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΙ 


Σχήμα 2 

ΓΕΩΜΕΤΡΙΑ ΤΗΣ ΠΕΔΗΣ 



ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VIII 

ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΕΛΕΓΧΟΥ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΤΩΝ ΕΦΟΔΙΑΣΜΕΝΩΝ ΜΕ ΠΕΑΕΣ ΑΔΡΑΝΕΙΑΣ 
1. ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

1 1 Ή διάταξη πεδήσεως άδρανείας ένός ρυμουλκουμένου άποτελεΐται άπό τή διάταξη χπιρισμοΟ, τή 
μετάδοση καί τις πέδες έπί τΟν τροχών. οί όποΐες στό έξης 9ά όνομάζονται πέδες. \ 

1.2. Ή διάταξη χεφισμού είναι τό σύνολο τΟν στοιχείων τών άλληλενδέτων μέ τή ΛίΑκκ.η έλξιος. 

1.3 Η μετάδοση είναι τό σύνολο τών στοιχείων πού περιλαμβάνονται μ-·.ιαξυ τού άκροι ιης Λιατά,π*. 
χειρισμοί) και τού άκρου τής πέδης. 

I 4 Ως «πέδη» νοείται τό όργανο στό όποιο άναπτύσσονται οί δυνάμεις που άντιτ, Ρέντα, ο π,ν . ί νηση 
τού όχήματος. Τό έξάρτημα πού αποτελεί τό άκρο της πέδης είναι είτε ό μοχλό, που εν,ρ ποι, το 
έκκεντρο της πέδης ή τά άνάλογα στοιχεία (πέδες άδρανειπς μηχανικής μετ«δόσε„ Ν >, Πτε ό 
κύλινδρος της πέδης (πέδες άδρανείας υδραυλικής μεταδόσεως) 

1 5 Τά συστήματα πεδήσεως στά όποια ή συσσωρευμένη ενέργεια (παραδείγματος χάρ.ν ή>εκτ,..κή 
ένέργεια ενέργεια άέρος ή ύδραυλικη ένέργεια) μεταδίδεται στό ρυμουλκούμενο _ιπ<· <· 

Κεϊ καί δέν έλέγχεται παρά μόνο άπό τήν ώθηση έπί της συζευξεως, δέν άποτε,ουν δ.αια,εμ 
πεδήσεως άδρανείας κατά τήν έννοια της παρούσα, όδηγίας. 

, « Γιά τήν έφαρμογή τοΟ κορόντος ιιαραρτήματος. 3εωρΜθντοι έπίση; «Λν Ενίϊς Αξονας δύο ΛΙονκ; ». 

ί,,Ο,ΐ ” ε!«! μερόεερο ,ΟΟ Μς μί.ΓΟ» «"«-Π! 
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1.7. Έλεγχοι 

1.7.1. Προσδιορισμός τών βασικών στοιχείων της πέδης. 

1.7.2. Προσδιορισμός τών βασικών στοιχείων της διατάξεως χειρισμοΟ καί έλεγχος της πιστότητός 
της πρός τίς διατάξεις της παρούσας όδηγίας. 

1.7.3. Έλεγχος έπί τοΟ όχήματος: 

- τσύ^συμβιβαστοΰ της διατάξεως χειρισμοΟ καί της πέδης, 

- της μεταδόσεως. 

2. ΣΥΜΒΟΛΑ ΚΑΙ ΟΡΙΣΜΟΙ 

2.1. Χρησιμοποιούμενες μονάδες 

2.1.1. Βάρη καί δυνάμεις: 1ΐ£ 

2.1.2. Ζεύγη δυνάμεων καί ροπές: ιη · 

2.13. Επιφάνειες: «π 2 

2.1.4. Πιέσεις: ϊ%/αη 2 

2.1.5. Μήκη: μονάδα πού καθορίζεται οΐ κάθε περίπτωση. 


2.2. Σύμβολα πού Ισχύουν γιά δλους τούς τύπους πεδών 
(βλ. σχέδιο στό συμπληρωματικό παράρτημα I σ. 61) 

2.2.1. Οα: «όλικό βάρος» τοϋ ρυμουλκουμένου τεχνικά άποδεκτό τό όποιο δηλώθηκε άπό τόν 
κατασκευαστή, 


2.2.2. 

Οα: 

2.2.3. 

Οβ: 

2.2.4. 

Οβο: 

2.2.5. 

Β·: 

2.2.6. 

Β: 

' 2.2.7. 

ϋ*: 

2.2.8. 

ϋ: 

2.2.9. 

Ρ 1 : 

2.2.10. Κ: 


2.2.11. Κα: 


2.2.12. Οι: 


2.2.13. Ε>ι: 

2.2.14. η Ηο : 

2.2.15. ημι: 

2.2.16. ημ: 

2.2.17. : 
2.2.18.5· : 

2.2.19. ί”: 

2 . 220 . $«,: 


«όλικό βάρος» τού ρυμουλκουμένου τό όποιο δύναται νά άκινητοποιηθεΐ άπό τή 
διάταξη χειρισμού, σύμφωνε: πρός τή δήλωση τού κατασκευαστή, 

«όλικό βάρος» τού ρυμουλκό υμένου τό όποίο δύναται νά άκινητοποιηθεϊ μέ τήν κοινή 
δράση όλων τών πεδών τού ρυμουλκουμένου, 

Οβ — π-Οβ 

κλάσμα τού έπιτρεπομένου «όλικού βάρους» τού ρυμουλκουμένου τό όποίο δύναται 
νά άκινητοποιηθεϊ άπό μία πέοη, σύμφωνα πρός τή δήλωση τού κατασκευαστή, 

άναγκαία δύναμη πεδήσεως, 

άναγκαία δύναμη πεδήσεως, λαμβανομένης ύπόψη τής άντιστάσεως κυλίσεως, 

έπιτρεπομένη ώθηση έπί τής συζεύξεως, 

ώθηση έπί τής συζεύξεως, 

δύναμη στό άκρο τής διατάξεως χειρισμού, 

συμπληρωματική δύναμη τής διατιϊξεως χειρισμού. Παρίσταται συμβατικά άπό τή 
δύναμη ϋ που άντιστοιχεΐ στό σημείο τομής μέ τόν άξονα τών τετμημένων τής 
καμπύλης που έχει. σχεδ ιασθεΚ μέ τή μέθοδο τής παρεμβολής πού έκφράζει τό Ψ 
συναρτήσει τού ϋ, ή όποία μετρήθηκε μέ τή διάταξη μισής διαδρομής (βλέπε γραφική 
παράσταση στό συμπληρωματικό παράρτημα I σ. 62) 

^ 1 ",Γ νήσεως ^ διατάξιιως χειρισμού. Είναι ή μεγίστη ώθηση έπί τής 
^ζεύξεως τής όποίας ή δράση, γιά ένα μικρό χρονικό διάστημα, δέν 
δημιουργεί καμία δύναμη στην έξοδο τής διατάξεως χειρισμού. Συμβατικά παρίσταται 
ν, . δ “ ναμη , ν > δκοιι* μετρΛται στην άρχή τής έμβυθίσεως τής κεφαλής 
ά^μ!£γ^ ς , τβχυτητα ζ ’ :1 ”' η/ί ’ ** μεΐαδόσεω ζ διατάξεως χειρισμού 

έΙε? 1 , έφαρ , μοζο '^’! Γ 1« , ' πί ** «<Ρ«λής συζεύξεως δυνάμεως όταν αυτή 

?π^ΧΧ/ ^ ταχυτηΓα τών 5 της μ~«δόσε£ 

^ ^ ραρμί 1 0μ, ^ νης δυνάμεω ί έΛί κεφαλής συζεύξεως όταν αυτή 

άπόδοση τής διατάξεως χειρισμού δι’ άδρανείας, 

άπόδοση τού συστήματος μεταδόσεως, 

συνολική άπόδοση τής διατάξεως χειρισμού καί τη μεταδόσεως 

ηΗ-ηκο-ηΗΐ 

διαδρομή τού όργάνου χειρισμού πού έκφράζεται σέ χιλιοστόμετρα, 

^Ζ1τ αΛρθμή τ0 ° 6ργ6νου * εμΗσμο ° πού έκφράζεται σέ χιλιοστόμετρα καί ηού 
προσδιορίζεται σύμφωνα πρός τίς προδιαγραφές τού σημείου 9 . 4.1 

ν Ρ κε^ λ ϊξ^ ε τ ^ ΥΟς) Τ0 ° βασΐ ’ ί0 ° κυλ1νδ Ρ ου *ού έκφράζετα, σέ χιλιοστόμετρα 

απώλεια διαδρομής, δηλαδή διαδρομή μετρούμενη σέ χιλιοστόμετρα τήν ΟΠοιί» 
ιατρέχει ή κεφαλή συζεύξεως όταν ένεργοποιεΐται κατά τρόπο ώστε νά περάσει ΛπΛ 
άκίί^™ 4νω 300 Κάτω άπ0 Τήν ^ιζόντια, ένώ ή μετάδοση διατηρείται 
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2.2.21.2. 5 Β : 


2.2.22.2. 5 Β ·: 


2.2.23. Μ: 

2.2.24. Κ: 

2.2.25. η: 


διαδρομή συσφίξεως ιών σιαγόνων πεδών, ή όποΐα μετράται έπί τής διαμέτρου πού 
εύρίσκεται παράλληλα πρός τή διάταξη συσφίξεως καί χωρίς ρύθμιση τώ πεδών κατά 
τή διάρκεια τής δοκιμής (έκφράζεται σέ χιλιοστόμετρα), 

έλαχίστη διαδρομή συσφίξεως τών σιαγόνων (έκφράζεται σέ χιλκκιι .μίτρα) 


2ϊ η =2,4 + 


1000 


■ 2γ 


2γ ή διάμετρος τοΟ τυμπάνου πέδης πού έκφράζεται σέ χιλιοστόμετρα (βλέπε σχήμα 
στό συμπληρωματικό παράρτημα 1 σ. 63), 

ροπή πεδήσεως, 

άκτίνα ύπό φορτίο τών έλαστικών, έκφράζεται σέ μέτρα, μετράται στό ύποκείμενο στή 
δοκιμή όχημα καί στρογγυλεύεται στό πλησιέστερο έκατοστόμετρο, 

άριθμός τών πεδών. 


2.3. Σύμβολα πού Ισχύουν γιά τίς πέδες μηχανικής μεταδόσεως 
(βλέπε σχήμα στό συμπληρωματικό παράρτημα 1 σ. 64) 

2.3.1. ϊηο· λόγος ύποπολλαπλασιασμού μεταξύ τής διαδρομής τής διατάξέως έλξεως καί τής 

διαδρομής τοΟ μοχλού στό άκρο τής διατάξέως χειρισμού, 

2.3.2. ϊη ι - λόγος ύποπολλαπλασιασμού μεταξύ τής διαδρομής τού |ΐοχλοθ στό άκρο τής 

διατάξέως χειρισμού καί τής διαδρομήςς τού μοχλού πέδης (ύποπολλανιλασιασμός ιής 
μεταδόσεως), 

2.3.3. ιη: λόγος ύποπολλαπλασιασμού μεταξύ τής διαδρομής τής κεφαλής συζεύξεως καί τής 

διαδρομής τού μοχλού πώης, 

ϊη-ϊηο·»ηι 

2 3 4 ΐ.· λόγος ύποπολλαπλασιασμού μεταξύ τής διαδρομής μοχλού πέδης καί τής διαδρομής 
συσφίξεως στό κέντρο τής σιαγόνας (βλέπε σχήμα στό συμπληρωματικό παράρτημα 1 

σ. 63), 

23.5. Ρ: έφαρμοζόμενη δύναμη στό μοχλό τοΟ όργάνου χειρισμού τής πέδης, 

2.3.6. Ρο: δύναμη έπαναφοράς τής πέδης, είναι στό διάγραμμα Μ-Γ(Ρ\ ή τιμή τής δυνάμεως Ρ 

στό σημείο τής τομής τής προεκτάσεως τής συναρτήσεως αυτής μετά τής τετμημένης 
(βλέπε γραφική παράσταση στό συμπληρωματικό παράρτημ ' ο. >5), 

23 7 ρ· χαρακτηριστικό τής πέδης πού προσδιορίζεται άπό τή σχέση. 

' μ ' Α Μ-ρ(Ρ-Ρο) 

2.4. Σύμβολα πού Ιβχύουν γιά τίς πέδες ύδραυλικής μεταδόσεως 
(βλέπε σχήμα στό συμπληρωματικό παράρτημα 1 σ. 66) 

ν ·. ,... 


2.4.1. ϊμ: 

2.4.2. ΐ,: 

2.4.3. Ρπζ: 

2.4.4. Ρηζ: 

2.4.5. Ρ: 

2.4.6. Ρο: 


2.4.7. ρ': 


στό συμπληρωματικό παμομοιμ** * 

λόγος ύποπολλαπλασιασμού μεταξύ τής διαδρομής τής κεφαλής συζεύξεως καί τής 
διαδρομής τού έμβόλου τού βασικού κυλίνδρου, 

λόγος ύποπολλαπλασιασμού μεταξύ τής διαδρομής τού σημείου προσβολής τών 
κυλίνδρων καί τής διαδρομής συσφίξεως στό κέντρο τής σιαγόνας. 

έπιφάνεια τού έμβόλου ένός κυλίνδρου πέδης 
έπκράνεια τού έμβόλου τού βασικού κυλίνδρου, 
ύδραυλική πίεση έντός τού κυλίνδρου πέδης. 

.« 

**·■=»<·««* «Κ ι*δ* -Λ ■*“**£““ * Ώίοη 


3. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 


ι μΐΝΐκ.1^2. ιιι-υοίΛΐ 

πίΓΐ&,χ στίζ πέδες τού ρυμουλκουμένου πρέπει να 
3.1. Ή μετάδοση τών δυνάμεων- τής ^^Μ^ένός ή περκ,σοτέρων ρευστών. Πάντως είναι 

πραγματοποιείται είτε μέ Ρ^^^νΛΚϊλ^αι άπό ένα καλώδιο έντός καλύμματος 
άποδεκτό ένα τμήμμ τό δυνατό βραχύτερο. 

- χχε&ί&ζ —* * 

3.3. Οι διατάξεις πεδήσεως αδρανείας πρέπει ψύξεως, κανένα τμήμα της 

περίπτωση χρησιμοποιήσεις της ^ παρ «μένουσα παραμόρφωση τ> να μη Θραυεται. 

μεταδόσεως να μην ενσφηνωνετ “ 1 ’ οπο ^ τα Γμε την αποαύμπλεξη του πρώτου στοιχείου της μεταδο- 

3.4. Η διάταξη πεδήσεως αδρανείας κρ ^“ “ δυνάμ^Γολώάηση; υτερβα^-ουοα; το 8 

έλκοντος οχήματος χωρίς την επιβολημς Χ υλκ · ο0ιιενου . ο, δ.αιάξεις που χρηοιμοπωου- 

Τ ° 

ρυμουλκούμενο κινείται προς τα εμπρός. 
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3.5. Κάθε ειδική διάταξη που τοποθετείται ατα πλαίσια των αναγκών του σημείου 3.4 ανωτέρω, θα πρέπει 
να είναι του τύπου ώστε να μην επηρεάζει αρνητικά την αποτελεσματικότητα στάθμευσης όταν 
αντιμετωπίζεται μία μετωπική κλίση. 


4. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΓΙΑ ΤΙΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΧΕΙΡΙΣΜΟΥ 

4.1. Τά όλισθαίνοντα τμήματα τής διατάξεως χειρισμού πρέπει νά είναι άρκούντως μακρά ώστε νά είναι 
δυνατό νά χρησιμοποιείται έξ όλοκλήρου'ή διαδρομή, άκόμη καί όταν τό ρυμουλκούμενο είναι 
συνεζευγμένο. 

4.2. Τά όλισθαίνοντα μέρη πρέπει νά προστατεύονται άπό ένα σωλήνα «ιουΓΠσΐ» ή άπό μία όποιαδήποτε 
άλλη Ισοδύναμη διάταξη. Πρέπει νά λιπαίνονται ή νά κατασκευάζονται άπό αύτολιπαινόμενα ύλικά. 
ΟΙ τρίζόμενες Επιφάνειες πρέπει νά είναι άπό ύλικό τέτοιο ώστε νά μήν ύπάρχειχΛτε ήλεκτροχημικό 
ζεΟγος, ούτε μηχανική άσυμβιβαστικότης Ικανή νά προκαλέσει μία ένσφήνωση ή μία Εμπλοκή τών 
όλισθαινόντων τμημάτων. 

4.3. Τό κατώφλια έπιπονήσεως τής διατάξεως χειρισμού (Κλ) πρέπει νά είναι τουλάχιστον 0,02 Ο α καί τό 
πολύ 0,04 Ο α. 

4.4. Η μέγιστη^ύναμη στην εμβύθιση Ο, δεν πρέπει να υπερβαίνει 0,10 0' Α για τα ρυμουλκούμενα ενός 
μόνο άξονα και 0,067 0' Α για τα ρυμουλκούμενα περισσότερων αξόνων. 

4.5. Ή μεγίστη δύναμη ΰ: κατά τήν έξαγωγή πρέπει νά λαμβάνει τιμές μεταξύ 0,1 Ο'α καί 0,5 Ο'α. 


5. ΕΛΕΓΧΟΙ ΚΑΙ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΠΡΟΣ ΔΙΕΝΕΡΓΕΙΑ ΕΠΙ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΧΕΙΡΙΣΜΟΥ 


5.1. ΟΙ τιθέμενες στή διάθεση τής έπιφορτισμένης μέ τίς δοκιμές τεχνικής ύπηρεσίας διατάξεις χειρισμού 
πρέπει νά έλέγχονται ώς πρός τήν πιστύτητά τους πρός τίς προδιαγραφές τών σημείων 3 καί 4. 

5.2. Γιά όλους τούς τύπους πεδών, πραγματοποιείται ή μέτρηση: 

5.2.1. τής διαδρομής * καί τής ωφελίμου διαδρομής 

5.2.2. τής συμπληρωματικής δυνάμεως Κ, 

5.2.3. τού κατωφλίου έπιπονήσεως Κα, 

5.2·4. τής δυνάμεως Ωι στήν έμβύθιση, 

5.2.5. τής δυνάμεως Ε >2 στήν έξαγωγή. 

5.3. Γιά τίς πέδες άδρανεΐας μηχανικής μεταδόσεως, πρέπει νά προσδιορισθούν: 

53.1. 6 λόγος ύποπολλαπλασιασμού ϊηο πού με .ράται στό μέσο τής διαδρομής τού όργάνου 
χειρισμού. 

5.3.2. ή δύναμη V στό άκρο τής διατάξεως χειρισμού σάν συνάρτηση τής ώθήσεως Ω έπί τού 
σκέλους ζεύξεως τού ρυμουλκουμένου. Άπό τήν άντιπροσωπευτική καμπύλη πού προκύπτει 
άπό τίς μετρήσεις αύτές έξάγεται ή συμπληρωματική δύναμη Κ καί ή άπόδοση 

ηΗ * ί*. ϋ - Κ 

(βλέπε γραφική παράσταση στό συμπληρωματικό παράρτημα I σ. 62) 

5.4. Γιά τίς πέδες άδρανείας ύδραυλικής μεταδόσεως, πρέπει νά προσδιορισθούν: 

5.4.1. Ο λόγος ύποπολλαπλασιασμού ΐι> πού μετράται στό μέσο τής διαδρομής τού όργάνου 
χειρισμού. 


5.4.2. 


ή πίεση Ρ στήν Εξοδο τού βασικού κυλίνδρου συναρτήσει τής ώθήσεως Ω έπί τού σκέλους 
ζεύξεως τού ρυμουλκουμένου καί τής έπιφανείας Ρηζ τού βασικού κυλίνδρου πού 
όποδεικνύεται άπό τόν κατασκευαστή. Άπό τήν άντιπροσωπευτική καμπύλη πού προκύπτει 
άπό τίς μετρήσεις αύτές Εξάγεται ή συμπληρωματική δύναμη Κ καί ή άπόδοση 


ηΗ« — τ¬ 
ι» 


1 ρ Ρηζ 


ϋ - Κ 


5.43. 


(βλέπε γραφική παράσταση στό συμπληρωματικό παράρτημα 1 σ. 62), 
ή διαδρομή φυλάξεως τού βασικού κυλίνδρου *" πού προβλέπεται στό σημείο 2.2.19. 


6. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΠΕΔΕΣ 

Μ”“ * «■ 


Η υποδεικνυόμενη από τον κατασκευαστή ροπή πεδήσεως Μ Π3Χ πρέπει να αντιστοιχεί τουλάχιστον σε 
’ τη ’ ΛυναμΓω ^ ρ 1 υε 1.8 της πίεσης ρ που είναι απαραίτητη για δύναμη πεδήσεως ως 0,50 Ο βο . 
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7. ΕΛΕΓΧΟΙ ΚΑΙ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΠΡΟΣ ΔΙΕΝΕΡΓΕΙΑ ΕΠΙ ΤΩΝ ΠΕΔΩΝ 

7.1. ΟΙ πέδες καί τά έξαρτήματα πού τίθενται στή διάθεση της έπιφορτισμένης μέ τίς δοκιμές τεχνικής 
ύπηρεσίας πρέπει νά άποτελοΟν τό άντικείμενο δοκιμών ώς πρός τήν πιστότητά τους πρός τίς 
προδιαγραφές τοΟ σημείου 6. 

7.2. Πρέπει νά προσδιορίζονται: 

7.2.1. ή διαδρομή συσφίξεως 2, 

7.2.2. ή διαδρομή συσφίξεως 2 2 β (ή όποια πρέπει νά είναι μεγαλύτερη τής 2 $β·). 

7.2.3. ή ροπή πεδήσεως Μ συναρτήσει τής έφαρμοζομένης δυνάμεως Ρ στό μοχλό τοϋ όργάνου 
χειρισμού στήν περίπτωση τών διατάξεων μηχανικής μεταδόσεως καί συναρτήσει τής πιέσεως 
ρ έντός τοΟ κυλίνδρου τής πέδης στήν περίπτωση τών διατάξεων ύδραυλικής μεταδόσεως. 

Η ταχύτητα στην οποία οι επιφάνειες πεδήσεως περιστρέφονται πρέπει να αντιστοιχεί σε μία αρχική ταχύτητα του 
οχήματος 60 λπι/Η. Από την λαμβανόμενη από τις μετρήσεις αυτές καμπύλη προκύπτουν τα εξής; 


7.2.3.1. στήν περίπτωση τών πεδών μέ μηχανικό όργανο χειρισμού, ή δύναμη έπαναφορας Ρο 
καί τό χαρακτηριστικό ρ (βλέπε γραφική παράσταση στό συμπληρωματικό 
παράρτημα 1 σ. 63), 

7.2.3.2. στήν περίπτωση τών πεδών μέ ύδραυλικό όργανο χειρισμού, ή πίεση έπαναφορΟς ρ„ 
καί τό χαρακτηριστικό ρ (βλέπε γραφική παράσταση στό συμπληικυματικό 
παράρτημα 1 σ. 65). 


8. ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΔΟΚΙΜΩΝ 


Στίς αίτήσεις έγκρίσεως τών ρυμουλκουμένων τών έφοδιασμένων μέ πέδες άδρανείας είναι σκόπιμο νά 
έπισυνάπτονται τά πρακτικά δοκιμών τής διατάξεως τοΟ όργάνου χειρισμού καί τών πεδών καθώς έπίσης 
καί τό πρακτικό δοκιμής πού άφορά τό συμβιβαστό τής διατάξεως χειρισμού δι' άδρανείας, τής διατάξεως 
μεταδόσειος καί τών πεδών έπί τού ρυμουλκουμένου, περιέχον τουλάχιστον τίς ένδείξεις πού έμφαίνονται 
στά συμπληρωματικά παραρτήματα 2, 3 καί 4 τοΟ παρόντος παραρτήματος. 

9. ΣΥΜΒΙΒΑΣΤΟ ΜΕΤΑΞΥ ΤΗΣ ΔΙΑΤΑΞΕΩΣ ΧΕΙΡΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΤΩΝ ΠΕΔΩΝ ΑΔΡΑΝΕΙΑΣ ΕΝΟΣ 
ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

9.1. Πρέπει νά έξακριβωθεΐ έπί τοΟ όχήματος, λαμβανομένων ύπόψη τών χαρακτηριστικών τών 
διατάξεων χειρισμού (συμπληρωματικό παράρτημα 2) καί τών χαρακτηριστικών τών πεδών 
(συμπληρωματικό παράρτημα 3) ώς έπίσης καί τών χαρακτηριστικών τού ρυμουλκουμένου που 
άναφέρονται στό σημείο 4 τού συμπληρωματικού παραρτήματος 4, &ν ή διάταξη πεδήσεως 
άδρανείας τοϋ έν λόγω ρυμουλκουμένου είναι σύμφωνη πρός τούς όρους που προδιαγράφονται. 

9.2. Γενικοί έλεγχο» γιά όλους τούς τύπους πεδών 

9.2.1. Τά τμήματα τής μεταδόσεως πού δέν έχουν έλεγχθεϊ ταυτόχρονα μέ τή διάταξη χειρ^μοΟ ή τίς 
πέδες, πρέπει νά έλεγχθοϋν έπί τού όχήματος. Τά άποτελέσματα τού έλέγχου θά 
καταχωρηθούν στό συμπληρωματικό παράρτημα 4 (παραδείγματος χάριν ι Η ι καί η Η ι). 

9.2.2. Βάρη 

9 2 2 1 Τό όλικύ βάρος Οα τού ρυμουλκουμένου δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τό όλικό βάρος Οα 
γιά τό όποιο έχει έπιτραπε! ή διάταξη χειρισμού. 

ρυμουλκουμένου. 

9.2.3. Δννάμας 

9.2.3.1. Τό κατώφλια έπιπονήσεως Κλ δέν πρέπει νά είναι κατώτερο τού 0,02 Οα ούτε 
άνώτερο τοΟ 0,04 Οα. 

· Η 11ίν1στη δύναμη στήν έμβύθιση ϋ. δέν πρέπει νά είναι άνώτερη το00,09 Οα στήν 
, ' 2 · ϊ ££££ «Γρΐμοώ,οί^ω» Ινός μδ» ίξονα, οδ,« 0.06 Ολ μ*μ· 

τών ρυμουλκουμένων περισσοτέρων άξόνων. 

9.13.3. Ή μίγίμτμ «Ρ**> * ^ °·' ° Λ “ 1 °- 5 °* 


9.2.2.2. 


93. Έλεγχος τής άποτελεσματικότητος πεδήσεως 


9.3.1. 


9 · που εφαρμόζονται επί της περιφέρειας των τροχών του 

Το άθροισμα των δυνάμεων πεδήσεως πο Ψ Ρ μ 0 0 οποίο περιλαμ ρανεται μία αντίσταση 

«μώ °'· Ε ""· 

-> « -— 
η* = 0,067 Ο, για τα πολυαξονικά ρυμουλκουμενα 
η* = 0 10 Οα για τα μονοαξονικά ρυμουλκουμενα. 

ΠΡ«,0» » ί»»™Μ 9 .ήΡΡΡΊ - ΡΡ” ” ■** Ι * 0ΛΛ ' “ 1 




93.1.1. 


Γιά τίς πέδες άδρανείας μηχανικής μεταδόσεως: 
+ " Ρ °] φ* - Κ) ηϊΓ !£|Η 




9.3.1.2. Γιά τίς πέδες άδρανείας ύδραυλικής μεταδόσεως: 

ΓΒ_£ + „ 1-1-* Α- 

Ιη·β Ρ °] (ϋ* - Κ) · η„ ΡΗΖ 


9.4. Έλεγχος τής διαδρομής τοΟ όργάνου χειρισμού 

9.4.1. £ Τ η ν περίπτωση των διατάξεων χειρισμού για πολυαξονικά ρυμουλκούμενα των οποίων το σύστημα 
τη; ράβδου των πεδών εξαρτάται από τη θέση της διατάξεως έλξεως, η διαδρομή του οργάνου 
χειρισμού 8 πρέπει να είναι μεγαλύτερη από τη διαθέσιμη διαδρομή του οργάνου χειρισμού ί'. Η 
διαφορά μήκους πρέπει να αντιστοιχεί τουλάχιστον στην απώλεια διαδρομής $ο· Η διαδρομή $ο δεν 
πρέπει να υπερβαίνει 10 % της ωφέλιμης διαδρομής 

9.4.2. Ή ωφέλιμη διαδρομή τοΟ όργάνου χειρισμού $’ προσδιορίζεται μέ τήν Ακόλουθη μέθοδο: 

9.4.2.1. "Αν ή ράβδος τών πέδων Επηρεάζεται άπό τή γωνιακή δέση τής διατάξεως έλξεως, 
είναι: 

5 — 5 - 50 , 

9.4.2.2. "Αν δέν ύφίσταται καμία άπώλεια διαδρομής, είναι: 

5-5, 

9.4.2.3. Περίπτωση τών συστημάτων ύδραυλικής πεδήσεως: 

*-*-*". 

9.43. Γιά νά Εξακριβωθεί άν ή διαδρομή τοΟ όργάνου χειρισμοΟ είναι Επαρκής, έφαρμόζονται οί 

Ακόλουθες Ανισότητες: 

9.4.3. Ι. γιά τίς πέδες άδρανείας μηχανικής μεταδόσεως: 



9.4.3.2. γιά τίς πέδες άδρανείας ύδραυλικής μεταδόσεως: 



9.3. Συμπληρωματικοί Ελεγχοι 

9.5.1. Στήν περίπτωση τών πεδών άδρανείας μηχανικής μεταδόσεως, Εξακριβώνεται δτι ή ράβδος 
πού Εξασφαλίζει τή μετάδοση τών δυνάμεων τής διατάξεως χειρισμού στίς πέδες είναι όρθά 
τοποθετημένη. 

9.5.2. Στή περίπτωση τών πεδών άδρανείας ύδραυλικής μεταδόσεως. Εξακριβώνεται άν ή διαδρομή 
τού βασικού κυλίνδρου Ανέρχεται στήό τιμή ε/ϊη τουλάχιστον. 

Μικρότερη τιμή δέν Επιτρέπεται. 

9.5.3. Ή γενική συμπεριφορά τού όχήματος στήν πέδηση πρέπει νά Αποτελεί τό Αντικείμενο μιάς 
δοκιμής Επί όδοΟ. 

10. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

01 Ανωτέρω προδιαγραφές Εφαρμόζονται στίς πλέον συνήθεις κατασκευές πεδών άδρανείας μεταδόσεως 
μηχανικής ή ύδραυλικής, γιά τίς όποιες, ειδικότερα, δλοι οί τροχοί τού ρυμουλκουμένου είναι Εξοπλισμένοι 
μέ τόν Ιδιο τύπο πέδης καί μέ τόν Ιδιο τύπο Ελαστικού. 

Γιά τόν έλεγχο περισσότερο ειδικών κατασκευών, οί Ανωτέρω προδιαγραφές πρέπει νά προσαρμοσθούν 
στήν έξεταζομένη ειδική περίπτωση. 


Συμπληρωματικό παράρτημα / 
Στό σημείο Ζ2 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


Στά σημιία 2.2.22 καί 2.3.4 



κέντρο μιΑς οιαγ&νος 




ο 









ΠΜις ΜραηλικΙ)ς μ 



1.2 - Διάταξη χβιριομοϋ 






ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΟΤΟ) 


Π#Ηηι* δβκιμής τής Ικι^κις ;ιι^ ι«>« < τ*Κ ·<Η( 


I. Καταοκίοαστής........ . .. 

2 Σήμα _________ ___ 

3 . ΤΟκος _______......._____ 

4 . Χαρακτηριστικά τΛν ρ*υμοκ;λκουμε·«»ν νιά τά όχο(α ή διάταξη χηριομηΟ ν*τΔλί κί τ α ι ατό 
τόν κατασκευαστή 

4 . 1 . βάρος Ο* ...... ί|. 

4 . 2 . κατπκΛρυφη στατική δύναμη άκοδκκτή στην κεφαλή Π\ ίιαι^η*, ( 3 - 1 ***. 


4 . 3 . μονοαξονικο ( 1 ) ή κολυαξονικά (') ρυμουλκούμτνο 
5 Σύντομη κριγραφή 

(κατάλογος τΑν σννημμέννν σχ*δ«αν καί διαγραμμάτων). 

6 . Σχήμα της άρχης τοΟ Οργάνου χειρισμού 

7. Διαδρομή ι —___ η 

I. Λόγος ΰασνολλαχλασιααμοΟ της δκατάξιως χειρισμού 

1 . 1 . μέ διάταξη μηχανικής μπαδόσεως (') 

■Η» — 4*6 -ο< ... 

* 2 μέ διάταξη ύδραμλικης μπαδόοης 0 ) 

>» - 4*6 -_-ο«__ 

Ρηζ --- α· ι 

Διαδρομή τοΟ βασικού κυλίνδρου__ 

9 Λχστελέσματα τΛν δοκιμΑν: 

9 . 1 . 'Λαώδοση 

μέ διάταξη μηχανικής μπηδάστ**; ημ -_„_ 

μέ διάτετ ύδραυκαχη; μεταδόσεις ημ -_ 

9 2 . Σμμχληρομαπκή δύναμη Κ. _ 

93. Μεγίστη δύναμη σιηοαέσης Ε>ι _ 

9.4 Μεγίστη δύναμη έξαγτογής Οχ __ 

9 . 5 . Κατώφλεο («ιονήοιας Κλ _ 

9 δ Άτωλειη διαδρομής καί διαδρομή φυλάξεως 
«πήν ΜρίχτΊντη έειρεασμσΟ τής 
34 ο»*; τής ί -.τάξκβς Ιλξεεις «■(')- 

μέ διάταξη ύδρα υλικής 

μπαδόοΜβς (ΐ) _ 

9 . 7 . Ωφέλιμη διαδρομή τοΟ 

όργάνου χειρισμού ( __ 


10. Τεχνική ύκηρεσία *ού κραγματοκοίησε τίς δοκιμές 

1 I. ’Η δίάταξη χείρνηΐΟΟ *θύ Κερίγράφίταί άναπίρμ ι!«μ <>)/δέν «Ινοι (') σύμ-ενη «V »μ 
κροβταγραφές τΑν στ,με^ν 3. 4 καί 5 τΑν συν^κΑν δοκ,μτν τ*ν ίέοκ^ΠΤ,Τ^Α^ 


Αδράνειας όχημάιατν. 


ίξίΐ*λισμάνι#ν μ4 κχΛας 

Υασγροφή 


('* Λ—τρ*ν·α *% Ηρ.ττ4 Μ*^ 

(η ν,ντη». 4-Μ-. 6 ιΛη, ♦»*»*««* «V, ,ρη****^ ,*. % 
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Πρακτικό δοκιμής γιά μία κέ&η 


1. Κατασκευαστής ... 

2. Σήμα..... 

3. Τύπος .-. 

4. Μέγιστο τεχνικά άποδεκτό βάρος άνά τροχό Οβο- . Ιΐ£ 

5. Μεγίστη ροπή πεδήσεως Μ *■«-.ιη. 

6. Διάμετρος τού χρησιμοποιηδέντος κατά τή δοκιμή έλαστικοΟ:..—.ιη 


7. 

8 . 

9. 


Σύντομη περιγραφή 

(κατάλογος των συνημμένων σχεδίων καί διαγραμμάτων). 
Σχήμα τής άρχής τής πέδης 
Αποτέλεσμα των δοκίμων: 



μηχανική πέδης (’) 



9.1. 

Λόγος ύποπολλαπλασιασμοΟ 

_ 0) 

9.1 α 

9.2. 

Διαδρομή συσφίξεως 


9.2 α 

93. 

Προδιαγραφομένη διαδρομή 
συσφίξεως 

ιηπι 

9.3 α 

9.4. 

Δύναμη έπαναφορΟς 

Ρο— ..........____-_ 

....... Ιεβ 

9.4 α 

9.5. 

Συντελεστής 

ρ----- 

._Π1 

9.5 α 


9.6 α 

9.7 α 


ύδραυλική πέδη (') 

Λόγος ύποπολλαπλασιασμοΟ 

ϊ,--ο 

Διαδρομή συσφίξεως 

$β·* ......οι ιη 

Προδιαγραφομένη διαδρομή 
συσφίξεως 

5Β* "* .. ΒΙΟΙ 

Πίεση έπαναφοράς 

ρο-_1ε£/οπι 

Συντελεστής 

ρ' — _........ιη. αα 2 

Επιφάνεια τοΟ κυλίνδρου τού 
τροχού Ρκζ—.οπι 2 

Μεγίστη πίεση άποδεκτή γιά 
Μάη: Ριμι-. ί^/οτα 2 


10. Τεχνική ύπηρεσία πού πραγματοποίησε τίς δοκιμές. 


11. Η ανωτέρω πέδη είναι/δεν είναι (*) σύμφωνη προς τις προδιαγραφές των σημείων 3 και 6 των 
συνθηκών δοκιμής για οχήματα εξοπλισμένα με πέδες αδρανείας. 

Υπογραφή 
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Συμπληρωματικό παράρτημα 4 


Πρακτικ' δοκιμής γιά τδ συμβιββστ* τής διατόρως ζειμιβμο® *»' δδρβνιΐβς. τής διαιάξιως 
μεταδόσεως καί τών πεδών έπί τοΟ ρυμουλκουμένου 


1. Διάταξη χειρισμοΟ 

περιγραιρομένη στό συνημμένο πρακτικό δοκιμής (βλέπε συμπληρωματικό παράρτημα 2) 
Έπιλεγής λόγος ύποπολλαπλασιασμοΟ: 

ίΗο(')-.0 ή ··> (') -.-.-.0 

(πρέπει νά περιλαμβάνεται μεταξύ τών ύποδεικνυομένων στό συμπληρωματικό παράρτημα 2 
σημείο 8.1 ή 8.2 όρίων) 

2. Πέδες 

περιγραφόμενες στό συνημμένο πρακτικό δοκιμής (βλέπε συμπληρωματικό παράρτημα 3) 

3. Διατάξεις μεταδόσεως έπΐ τού ρυμουλκουμένου 

3.1. Σύντομη περιγραφή μέ σχήμα τής άρχής 

3.2. Λόγος ύποπολλαπλασιασμοΟ καί άπόδοση τής διατάξεως μηχανικής μεταδόσεως έπί 
τοΟ ρυμουλκουμένου 

ίΗΐ (') -.0 


4. Ρυμουλκούμενο 

4.1. Κατασκευαστής 
4.Ζ Σήμα 

4.3. Τύπος 

4.4. Αριθμός άξόνων ( 3 ) 

4.5. Αριθμός πεδών η —_ 


4.6. Όλικό βάρος τεχνικά άποδεκτό Οα— τ.__ 

4.7. Ακτίνα τών έλαστικών μέ φορτίο Κ-_η 


4.8. Αποδεκτή ώθηση επί της συζεύξεως Ό* » 0,10 0 Α = ... άβΝ 

ή 

ϋ* = 0,067 0 Α = ... ώιΝ 

4.9. Απαιτουμένη δύναμη πεδήσεως Β* = 0,5 0 Α = ... ΟεΝ 

4.10. Δύναμη πεδήσεως Β = 0,49 0 Α = ... 4&Ν». 


5. Συμβιβαστό - Αποτέλεσμα τών δοκιμών 

5.1. Κατώφλιο έπιπονήσεως 100 Κλ/Ολ-___ 

(πρέπει νά εύρίσκεται μεταξύ 2 καί 4) 

5.2. Μεγίστη δύναμη συμπιέσεως 100 Οι/Οα —___ 

(δέν πρέπει νά είναι μεγαλύτερη τοΟ 9 γιά τά μονοαξονικά ρυμουλκούμενα (ί), τοΟ 6 γιά 
τά πολυαξονικά ρυμουλκούμενα) 

5.3. Μεγίστη δύναμη Ελξεως 100 Οζ/Οα -___ 

(πρέπει νά εύρίσκεται μεταξύ 10 καί 50) 

5.4. Όλικό βάρος τεχνικά άποδεκτό γιά τή διάταξη χειρισμού δι’ άδρανείας 

Ο’α- .-...λ* , 

(δέν πρέπει νά είναι κατώτερο τού Οα) 

5.5. Όλικό βάρος τεχνικά άποδεκτό γιά όλες τίς πέδες τού ρυμουλκουμένου 

Οβ - η · Οβο —... 

(δέν πρέπει νά είναι κατώτερο τού Οα) 
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5.6. Σύστημα πεδήσεως δι’ άδρανείας μετά διατάξεως μηχανικής μεταδόσεως (*) 

5.6.1. ΧΗ-ΪΗο·ΪΗΙ-__ 

5.6.2. ηπ-ηΗ-ηΗΐ-.. 

5.6.3. ΓΒ_Ε + ρ 1._!. .. 

I ρ + Μ (ϋ· - Κ) η Η “ 

(πρέπει νά είναι Ισο ή κατώτερο τού ιη) 


(πρέπει νά είναι Ιση ή άνωτέρα τοΟ ιη) 

5.7. Σύστημα πεδήσεως μέ όργανο χειρισμού δι' άδρανείας μετά διατάξεως ύδραυλικης 
μεταδόσεως (') 

5.7.1. ιι./Ρηζ--- 


5 -7·ΐ. (δΗίΓ 


(πρέπει νά είναι Ισο ή κατώτερο τοΟ ϊη/Ρηζ) 

573 -*- = ___ 

3 · / γ· 2 η* ■ η Ρπζ · V 

(πρέπει νά είναι Ισο ή άνώτερο τοΟ ϊκ/Ρηζ) 

(πρέπει νά είναι Ισο ή κατώτερο της διαδρομής τού βασικού κυλίνδρου σύμφωνα 
“"μέ τό σημείο 8.2 τού συμπληρωματικού παραρτήματος 2) 

6. Τεχνική ύπηρεσία πού πραγματοποίησε τίς δοκιμές 

7. Ή Ανωτέρω περιγραφείσα διάταξη πεδήσεως δι’ άδρανείας είναι (')/δέν είναι (') σύμφωνη 
μέ τίς προδιαγραφές τών σημείων 3 έως 9 τών συνθηκών δοκιμής γιά έξοπλισμένα όχήματα 
μέ πέδες άδρανείας. 


Υπογραφή 


(I) Δ*ατρ**α« Λ» ΜΡ«σ<Ι ΜβΛ ■■ Μ .ι .-η ■ρηπειητΤ* 'Ηη· ίΜΙ ' 


κΛ τ ών ρο ΤΟΟ <σν<ιη*Κ 4 ^ ονβ ^ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IX; ΓΝΩΣΤΟΠΟΙΗΣΗ ΣΧΕΤΙΚΗ ΜΕ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΝΟΣ ΤΎΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ 
ΤΗΝ ΠΕΔΗΣΗ 


ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 


Ένδειξη της διοικήσεως 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΣΤΟ ΔΕΛΤΙΟ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ ΣΤΗΝ ΠΕΔΗΣΗ 

( Αν.θ ν ο4Λα^ η >.« ί ο;2)«χί Λο»ι«> 10 τής οδηγό,ς70/156/ΕΟΚ τού Συμβουλίου τής 6ης Φεβρουάριου 1970 περί 
τής προστγγιοευ, ; τών νομοθεσιών τών Κρατών μελών τών άναφερομένων στήν Εγκριση τών όγημάτων μέ κινητήρα 

καί τών ρυμουλκουμένων ιούς) 


Λαμύσνομένων υπόψη ιών τροποποιήσεων των συμφώνων πρός τήν όδηγία 79/489/ΕΟΚ» 

Αριθμός έγκρίσβως _____ _____ ·_ 

I. Σήμα (Εταιρική έπεονυμά*.) .. 

2- Τόκος καί Εμπορική έπωνυμια ._... 

3· Κατηγορία όχήματος ... 

4- Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τού κατασκευαστή __ 

5. Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τού τυχόν έντολοδόχου τού κατασκευαστή 


Μάζα του οχήματος 
Μέγιστη μάζα του οχήματος .., 
Ελάχιστη μάζα του οχήματος .. 


7. Κατανομή τού βάρους έπΐ κάθε άξονος (μεγίστη τιμή) 

8. Σήμα καί τύπος τών έπενδύσεων τών πεδών .. 

9. Όταν πρόκειται γιά Ενα όχημα μέ κινητήρα: ·„ 

9.1. τύπος τού κινητήρα:___ 

9.2. άριθμός σχέσεων (ταχυτήτων) καί τών ύποπολλαπίμχσιασμών τους _*™ 

93. σχέση (εις) τής (τών) γέφυρας (ών) τού προωθούντος άξονα (τών προο^^ων άξό^ον) 


9.4. 

9.4.1 

9.4.2. 

9.4.3. 


Κατά περίπτωση (ή. μέγ,στη μάζα του ρυμουλκουμένου που δύναται να συζευχθεί: 
του ρυμουλκουμένου .. 
του ημιρυμουλκουμένου ... 


του ρυμουλκουμένου κεντρικού άξονα: 
προς το μεταξόνιο ... 


να υποδειχθεί ο μέγιστος λόγος προεξοχής της συζεύξεως (ή 


9.4.4. μέγιστη μάζα του συνδυασμού 

πεδήσεως. ε * ναΐ ^ ε ' να ' ° εξοπλ,σμενο γ,α τ Ί ν έλκυο η ενός ρυμουλκουμένου με ηλεκτρική διάταξη 

10 . Διαστάσεις τών έλαστικών 

Η. Αριθμός καί διάταξη τών άξόνων .. . . 

12. Σύντομη περιγραφή τής διατάξεως πεδήσεως 


13. 


Βάρος τού όχήματος κατά τή διάρκεια 


τής δοκιμής: 



Χωρίς φορτίο (λ 8 ) 

Μί φορτίο (Ιι*) 

Άξονας άριθ. 1(1) 
Άξονας άριθ. 2 
Άξονας άριθ. 3 
Άξονας άριθ. 4 

Σύνολο 












αξονα και της κΓΛ^,^ραμ^!;^ τοΤίτωνΓπ ισω'αξονα^ο" 0 ,^ 0,5 συζεύξεω 4 του ρυμουλκούμενου κεντρικού 
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14. Ά.τυΐιλεοματα τών δοκιμών: 


Γιιχί'τηια 

ι\)ΐιιιι*)2 

Κπι.-Λ 

Μ*τμΐ)ΐ>ΐΐοα οΛι'τιλε- 
ιτμαι ισότητα 

Μιτρηβησα δύναμη 
έΛι τι»* ο^γανον 
χίι^ιομού 

14.1. Δοκιμές τού τύπον Ο, 

κινητήρας άποσυ μπλεγμένος . \ 



κυρίως πέδηση 



έφεδρική πέδηση . 



14.2. Λοκιμες τού τύπον Ο, 

κινητήρας ουμπλεγμενος 

κυρίως πέδηση ..| 






14.3. Δοκιμές τού τύπου I 






14.4. Δοκιμές τού τύπου Η ή ΙΓ Λίς (*) 
ανάλογα με την περίπτωση 







14.5. Κατά τή διάρκεια της δοκιμής τύπου 11/11 51ς( 4 ), έγινε χρήση της δρασεως τής 
διατάξεως έφεδρικης πεδήσεως; 
νοΟ/δχι ( 4 ) 

14.6 Χρόνος άποκρίσεως και διαστάσεις τών ευκάμπτων σωληνώσεων 

14.0.1. Χρόνος άποκρίοεως στον κύλινδρο πέδης 5 

14.0.2. Χρόνος άποκρίοεως στην κεφαλή συζεύξεως τής σωληνωσεως όργάνου χειρισμού 

. 5 - 

14.6.3. Εύκαμπτες σωληνώσεις τών έλκόντων Οχημάτων γιά τά ήμιρνμουλκούμενα: 

— μήκος:.σε, 

— εσωτερική διάμετρος . γπγπ . 

14.7. Περιπτώσεις- κατά τίς όποιες οΐ δοκιμές τών τύπων I καί/ή II (ή II δις) δέν 
πραγματοποιούνται (παράρτημα VII) 

14.7.1. άρι9. έγκρίσεως τού όχήματος άναφοράς . 

14.7.2. 



*Λξον»'ί χαΐ' ΛγηΜατιΚ 

Άξονις αναφοράς 

Βαρ»*ς 

άνα 

Αξονα 

Γ) 

Δύναμη 

πίδηοίοις 

άνα.καια 

στους 

τάχους 

Ταχύτητα 

Βαι»>; 

άνα 

Αξονα 

1 Π 

Δύναμη 

Χίδηοϊΐι^ 

λ οι- Ανα- 
πτυσπίται 
στους ις»ο- 
χσυς , 

Ταχύτητα 

1* 

1| 

Κγτ».· Η 

»* 

ι* 


Άξονας 1 

Άξονας 2 

Άξονας 3 

Άξονα; 4 
































* Π^όάίΐταε για το μτγκπυ τεχνικά άποδίπό άνά Λξσνβ 


14.7.3. 


Όλικό βάρος του οχήματος πού παρονσιάσβηκε ποός έγκριση 

.^2 

* Αναγκαία δύναμη πεδησεως στους τροχούς 

. Η 

Αναγκαίο ζεύγος δνναμεως έπιβραδυνσεως στον κύριο άξονα 
του έπιβραδυντήρα 

.πτ λμ 

’Ρ.τιτνγχανόμτνο ζεύγος δυνάμεων έπιβραδυνσεως στόν κνριο 
άξονα τού έπιβαδι-ντηρα (σύμφωνα προς το διαγραμμα) 

.π>· 

«ι>< 'ί·,«ρυοίίτιιι μονο σ*ά όχήματα τών κατηγοριών Ογ,Οτ καί 0«.» 
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Άξονας αναφοράς. Πρακτικό αριβ. Ημερομηνία . 

(επισυνάπτεται αντίγραφο) 



Τύπου I 

Τύπου 11 

Επαλήθευση των αναπτυσσομένων δυνάμεων 
(βλέπε σημείο 4.2, προσθήκη 1 του παραρτήμα¬ 
τος VII) 




Άξονας 1 

τ, = .% ρ. 

τ, = .. 

.... % Ρ, 

Άξονας 2 

Τι = .% Ρ, 

τ 2 = .. 

.... % Ρ ( 

Άξονας 3 

: τ, = .% Ρ, 

τ, = .. 

.... % Ρ, 

Προβλεπόμενη διαδρομή της διάταξης ενεργο¬ 
ποίησης (γπιτι) (βλέπε σημείο 4.3.2, προσθήκης 

1 του παραρτήματος VII) 

1 

• 

1 



Άξονας 1 

ί δ * = . 

5| = · ■ · ■ 


Άξονας 2 

52 = . 

52 = - 


Άξονας 3 

= . 

| 5ι = - 


Μέση ώθηση (Ν) 

Άξονας 1 

ΤΗ* =. 

ΤΗ* =. 

Άξονας 2 

ΤΗ* = . 

Λ) 

ΤΗ* = . 

! 

Άξονας 3 , 


Λί 

ΤΗπ *. 

Λι 

Λ* 

Αποτελεσματικότητα πεδήσεως (Ν) (βλέπε 
σημείο 4.3.5 προσθήκης 1 του παραρτήματος 
VII) 




Άξονας 1 

Τ, = . 

Τ, =- 


Άξονας 2 

Τι = . 

Τ 2 = .... 


Άξονας 3 

Τ, =. 

Τ| =- 


Αποτελεσματικότητα πεδήσεως του οχήματος 
(βλέπε σημείο 4.3.6 προσθήκης 1 του παραρτή¬ 
ματος VII) 

ί 

Τύπου 0 
αποτέλεσμα των 
δοκιμών του 
ρυμουλκούμενου (Ε) 

Τύπου 1 

(προβλεπόμενη) 

εναπομένουσα 

Τύπου Η 
(προβλεπόμενη) 
εναπομένουσα 

| 




Εναπομένουσα αποτελεσματικότητα πεδήσεως 
(βλέπε σημεία 1.3.3 και 1.4.3 του παραρτήμα¬ 
τος II) 

I 

> 0,36 
και 

> 0,6 Ε 

> 0,33». 


15. Αποθήκες καί πηγές ένκογείας πού χρησιμοπυιοΟν τον πεπιεσμένο Λέρα: 

15.1. Όλικός όγκος τών άποθηκών πέδης . 

15.2. Τιμή ρι πού δηλώθηκε άπό τόν κατασκευαστή .. 

15.3. Πίεση έντός τής άποθήκης μετά τή δοκιμή τών όκτώ χειρισμών τής πέδης ....... 

15.4. Χαρακτηριστικά τοΟ συμπιεστή . 


15.5. Τιμή τοΟ χρόνουφιληρώσεως Τι ___ 

15.6. Τιμή πληρώσεως Τχ . Μ 

15.7. Ολικός όγκος τών άποθηκών τών βοηθητικών ϋπηρεσιών 


15.8. Τιμή τοΟ χρόνου πληρώσεως Τ 3 . 

16. Πέδες έλατηρίου 

161. Περιγραφή τοΟ συστήματος πεδήσεως καί τοΟ συστήματος άποσυσφίξεως 


16.2. Μεγίστη προβλεπομένη πίεση έντός τοΟ θαλάμου τών έλατηρίων ... 
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16.3. Πίεση πέραν τϊ|ς όποίας τά έλατήρια Αρχίζουν νά ένεργοποιοΟν τίς πέδες - 


16.4. Πίεση θέσεως σέ λειτουργία της διατάξεως ιφοειδοτυοιήσεως 


17. Πέδηση σταθμεύσεως μέ μηχανική άσφάλιση τών κυλίνδρων των πεδών (πέδες κλείθρου) 

17.1. Περιγραφή τοΟ συστήματος χεδήσεως, της τροφοδοσίας του καί της άπασφαλίσεώς του 


1 β. Κατανομή τής πεδήσεως μεταξύ τώνάξόνων τοΟ όχήματος. 

18.1. Τό όχημα πληροί τίς προδιαγραφές τοΟ συμπληρωματικοί) παραρτήματος στ6 σημείο 

1.1.4.2..ναί/δχι (*). 

10.2. Ή Αχαιτσυμένη ένδειξη έντός τού πλαισίου τού σημείου 7.3 τού συμπληρωματικού 
παραρτήματος ατό σημείο 1.1.4.2 τού παραρτήματος Π.» 

19. Οχήματα με κινητήρα εφοδιασμένα με διατάξεις αντι-εμπλοκής 

19.1. Ικανοποιεί το όχημα με κινητήρα τις απαιτήσεις που περιγράφονται στο παράρτημα X: ναι/όχι Ο 

19.2. Κατηγορία διάταξης αντι-εμπλοκής: κατηγορία 1/2/3 ( 2 ) ( 4 ) . 

20. Όχημα πού παρουσιάστηκε προς έγκριση τήν----*- 

21. Τεχνική όπηρεσία έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές έγκρίσεβς . . ■·■ *■ · ■ ■ ■ --- 


22. "Ημερομηνία τού πρακτικού πού έχορηγήθη άπό τήν ύπηρεσία αύτή - 

23. Ή έγκριση όσον άφορα τήν πέδηση έχορηγήθη/άπερρίφΟη ( 4 ) 


24. Τόπος- 

25 Ημερομηνία- 

26. Υπογραφή - 


(I) Σ*ην κρίπτωοη *νός ήμιρυμουλκουμίνον. «<*«» να 0*οΛακν<*ται 

(I) Έφαμ*ώς«αι μόνο οτά όχ*»Μΐια τβν κοττιγορΛν Μ,. Μ 2 , Μ* Ν,. Ν 2 
(>) Εφαρμόζεται μόνο ατό όχηματα τβν κατήγορων 0 3 καί 0 4 . 

( 4 ) ΔιαγρΛφατκ τί|ν «ριττή £νδ«ξη. 


ΟΑ τό (Μρος «Λ φορτίου Μ της ί£ράσβ»ς 
καί Η}. 
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Άρθρο 4 

Στο άρθρο 5 του προαναφερόμενου Π.Δ. 537/1983 προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο μέρος 
αυτού τα παρακάτω Παραρτήματα X, XI, XII της προαναφερόμενης Οδηγίας 85/647/ΕΟΚ. 


«ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ X: ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΤΕΛΕΣΗ ΔΟΚΙΜΩΝ ΣΕ ΟΧΗΜΑΤΑ ΕΦΟΔΙΑΣΜΕΝΑ ΜΕ 
ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΝΤΙ-ΕΜΠΛΟΚΗΣ ΤΩΝ ΤΡΟΧΩΝ 


1. ΓΕΝΙΚΑ 

1 1 · Σκοπός του παρόντος παραρτήματος είναι ο καθορισμός των αναγκαίων επιπέδων αποτελεσματικό- 

ιητας για τα συστήματα πεδήσεως τα εφοδιασμένα με διατάξεις αντι-εμπλοκής που τοποθετούνται σε 
οχήματα κινούμενα επί οδοστρώματος. Το παρόν παράρτημα δεν καθιστά υποχρεωτική την τοποθέ¬ 
τηση διατάξεων αντι-εμπλοκής σε οχήματα, όμως αν ένα όχημα είναι εφοδιασμένο με παρόμοιες 
διατάξεις, αυτές πρέπει να πληρούν τις προδιαγραφές του παραρτήματος. Επιπλέον, τα οχήματα με 
κινητήρα που επιτρέπεται να έλκουν ρυμουλκούμενα εφοδιασμένα με συστήματα πεδήσεως συμπιε¬ 
σμένου αέρα θα πρέπει, υπό συνθήκες φορτίσεως των οχημάτων, να πληρούν τις προδιαγραφές ως 
προς το συμβιβαστό, που εκτίθενται στην προσθήκη στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος II. 

1.2. Ν Πατάξεις που είναι προς το παρόν γνωστές περιλαμβάνουν έναν ή περισσότερους ανιχνευτές, μία ή 
περισσότερες συσκευές ελέγχου και έναν ή περισσότερους διαμορφωτές. Διατάξεις διαφορετικής 
κατασκευής που ενδεχομένως θα υιοθετηθούν στο μέλλον θα θεωρηθούν ως διατάξεις αντι-εμπλοκής 
σύμφωνα με το παρόν παράρτημα και την προσθήκη στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος II, εφόσον 
παρέχουν αποτελεσματικότητα ίση με την προδιαγραφόμενη στο παρόν παράρτημα. 


2 . 

2 . 1 . 

2 . 2 . 

2.3. 

2.4. 

2.5. 

2 . 6 . 


ΟΡΙΣΜΟΙ 

Μια διάταξη αντι-εμπλοκής" είναι ένα εξάρτημα του συστήματος πεδήσεως κύριας λειτουργίας που 
ελέγχει αυτόματα το βαθμό ολίσθησης, κατά τη φορά περιστροφής των τροχών, ενός ή περισσότερων 
τροχών του οχήματος κατά τη διάρκεια της πεδήσεως. 

Ως ανιχνευτής” νοείται ένα εξάρτημα μελετημένο ώστε να αναγνωρίζει και να μεταδίδει στο 
ρυθμιστή τις συνθήκες περιστροφής των τροχών ή τις δυναμικές συνθήκες του οχήματος. 

Ως «συσκευή ελέγχου» νοείται ένα εξάρτημα μελετημένο ώστε να εκτιμά τα στοιχεία που μεταδίδει ο 
ανιχνευτής και να μεταβιβάζει ένα σήμα στο διαμορφωτή. μεταοιοει ο 


ιροϊοί θα θεωρείται ότι αεοιελοόν άρεοα “^ης. όλοι οι ανιχρειΛιιεαοι 


3. 

3.1. 


3.1.1. 


3.1.2. 


3.1.3. 


ΤΥΠΟΙ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΑΝΤΙ-ΕΜΠΛΟΚΗΣ 

«ϊο'Γ” 

τις ακόλουθες διατάξεις: ’ ' ρα Ρ τ ΘΡ αι °ς Π, αν έχει τοποθετημένη μία από 

Διάταξη αντι-εμπλοκής κατηγορίας I: 

„ ιλι,ρο, όλεο „ ς 

Διάταξη αντι-εμπλοκής κατηγορίας 2: 

Διαταξη αντι-εμπλοκής κατηγορίας 3: 

σχεπκΓ.ς^κοΓ,α!^ 3 θα πρέπει να πληροί όλες τις 

οχημάτων του τύπου αυτου κπΘγ ’ Π · 4 εκείνων των σημείων 5.3.4 και 5.3.5. Επί 

τουλάχιστον ενα άμεσα ελεγχόμενο τροχό πλέκει (ή 1>08ίβ) . 0 °’ ϊοίος δεν περιλαμβάνει 

προσφυσεως και τη σειρά εμπλοκής τροχών που ποοδ α Τους ° ρους ττ ΐ; χρησιμοποιούμενης 

του παραρτήματος II, αντί των όρων γοησιαιπο ·' Ύραφονται στ η ν προσθήκη σπο σημείο 1.Ι.4.2 
οημείο 5.2 του παρόντος παραρτήματα Ρσ-οσ, πρ ° σφύσεω ^ που προδιαγράφονται στο 

καμπύλών χρησιμοποιούμενης ΖΞω- ο™ ^ °’ °* ετ11 ^ θέσειρ ™>ν 

Ν Όσφυσεω, δεν πεηρουν τ,ς προδιαγραφές του σημείου 3.1.1 της 
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προσθήκης στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος II, θα πρέπει να εκτελείται ένας έλεγχος προκειμέ- 
νου να εξασφαλισθεί ότι οι τροχοί σε έναν τουλάχιστον από τους οπίσθιους άξονες δεν εμπλέκονται 
πριν από κείνους του εμπρόσθιου άξονα ή αξόνων υπό τους όρους που προδιαγράφονται στα σημεία 

3.1.1. και 3.1.4 της προσθήκης στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος II, σχετικά με το ρυθμό 
πεδήσεως και το φορτίο αντιστοίχως. Οι προδιαγραφές αυτές είναι δυνατόν να ελεγχθούν επί 
επιφανειών οδοστρώματος υψηλής ή χαμηλής προσφύσεως (περίπου 0,8 και 0,3 κατά μέγιστο όριο) 
διαμορφώνοντας τη δύναμη του οργάνου χειρισμού της πεδήσεως κύριας λειτουργίας. 

3.2. Ένα ρυμουλκούμενο όχημα θα θεωρείται ότι είναι εφοδιασμένο με μία διάταξη αντι-εμπλοκής 

σύμφωνα με το σημείο 1 της προσθήκης στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος II, εφόσον πληροί όλες 
τις σχετικές προδιαγραφές του παρόντος παραρτήματος. 


4. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

4.1. Κάθε διακοπή στην παροχή ηλεκτρισμού στη διάταξη ή/και στα εξωτερικά καλώδια της ηλεκτρονι¬ 
κής συσκευής ελέγχου θα κοινοποιείται στον οδηγό με ένα ειδικό οπτικό σήμα προειδοποίησης. Η 
προδιαγραφή αυτή εφαρμόζεται επίσης στις διατάξεις αντι-εμπλοκής των ελκομένων οχημάτων που 
έχουν μελετηθεί, ώστε να προβλέπεται η σύζευξή τους με έλκοντα οχήματα άλλων κατηγοριών πλην 
των Μ, και Ν,. Η προειδοποιητική συσκευή για την διάταξη (τις διατάξεις) αντι-εμπλοκής του 
ελκομένου οχήματος δεν πρέπει να μεταδίδει σήμα σε περίπτωση που ένα ελκόμενο όχημα χωρίς 
διάταξη αντι-εμπλοκής συνδέεται ή σε περίπτωση που δεν υπάρχει σύζευξη με άλλο ελκόμενο όχημα. 
Η προδιαγραφή αυτή πρέπει να πληρούται αυτόματα (’)· 

Το προειδοποιητικό σήμα θα πρίέπει να φωτίζεται όταν η διάταξη αντι-εμπλοκής ενεργοποιείται και να 
σβήνει το αργότερο όταν το όχημα φθάνει σε μία ταχύτητα 10 λπι/ΐι και δεν παρουσιάζεται καμία 
ατέλεια. Οι λυχνίες σήμανσης των προειδοποιητικών συσκευών θα πρέπει να είναι ορατές ακόμα και 
την ημέρα θα πρέπει δε να ελέγχεται εύκολα από τον οδηγό η κατάσταση λειτουργίας τους (’). 

4.2. Τα οχήματα με κινητήρα που είναι εφοδιασμένα με διατάξεις αντι-εμπλοκής ή/και που έχουν 
μελετηθεί ώστε να έλκουν ένα ρυμουλκούμενο εξοπλισμένο με παρόμοιες διατάξεις, με την εξαίρεση 
των οχημάτων κατηγορίας Μ, και Ν;, θα πρέπει να έχουν τοποθετημένη μία ξεχωριστή προειδοποιη¬ 
τική συσκευή για τη διάταξη (τις διατάξεις) αντι-εμπλοκής του ελκόμενου οχήματος, η οποία θα 
πληροί τις προδιαγραφές του σημείου 4.1 ανωτέρω, ή θα πρέπει να είναι εφοδιασμένα με ένα οπτικό 
σήμα προειδοποίησης το οποίο θα φωτίζεται το αργότερο ταυτόχρονα με την ενεργοποίηση της πέδης, 
προκειμένόυ να πληροφορήσει τον οδηγό για το αν το ζευγμένο ρυμουλκούμενο είναι εφοδιασμένο με 
μία διάταξη αντι-εμπλοκής. Αυτή η λυχνία σήμανσης θα πρέπει να είναι ορατή ακόμη και κατά τη 
διάρκεια της ημέρας και ο οδηγός θα πρέπει να είναι σε θέση να ελέγχει εύκολα την κατάσταση 
λειτουργίας της. Δεν θα μεταδίδει σήμα σε περίπτωση που δεν ζεύεται ρυμουλκούμενο. Η λειτουργία 
αυτή θα πρέπει να είναι αυτόματη (')· 

4 3 Εκτός από τα οχύματσ των κατηγοριών Μ, και Ν,, οι ηλεκτρικές συνδέσεις που χρησιμοποιούνται 

για τις διατάξεις αντι-εμπλοκής των ελκομένων οχημάτων θα πραγματοποιούνται με μία ειδική 
διάταξη σύνδεσης σύμφωνα με το πρότυπο 150 7638/1985 ( ι ). 

4.4. Σε περίπτωση βλάβης της διατάξεως αντι-εμπλοκής, η εναπομένουσα αποτελεσματικότητα πεδήσεως 
πρέπει να είναι η προδιαγραφόμενη για το εξεταζόμενο όχημα, στην κατάσταση βλάβης ενός 
τμήματος της μεταδόσεως προς την πέδη κύριας λειτουργίας (βλέπε σημείο 2.2.1.4 του παραρτήμα¬ 
τος I). Η προδιαγραφή αυτή δεν θα πρέπει να ερμηνεύεται ως απόκλιση από τις προδιαγραφές 
σχετικά με την εφεδρική πέδηση. 

4 . 5 . Η λειτουργία της διατάξεως δεν θα πρέπει να επηρεάζεται αρνητικά από μαγνητικά ή ηλεκτρικά 
πεδία ( 2 ). 


(') Ποοκειμένου να εξασφαλισθεί το συμβιβαστό όλων των οχημάτων μέχρις ότου γενικευθεί η χρήση της ειδικής 
διάταξης^σύνδεσης 150, θα θεωρείται ότ, προδιαγραφές των σημείων 4.1, 47 κα, 4.3 σχετικά με ελκόμενα 
οχήματα πληρούνται εφόσον τα οχήματα ανταποκρίνονται στους ακολούθους δυο ορούς. 

1 Η ροή ηλεκτρικής ενέργειας στη διάταξη (στις διατάξεις) αντ,-εμπλοκής του ελκομενου οχήματος παρεχε- 
Ταΐ: ... ■ χ,Ατηΐη' πηνδέσεωε 150 3731 (245) χρησιμοποιώντας ακροδέκτες τύπου 2 και 

“> :£ 55 7Ζ5 * -Λ ·»—« 

β) ΓτΓδεύί'ε’ί 150 1185 (24Ν), (χρησιμοποιώντας ακροδέκτες του 

β τύπου 4 χωρίς να υπάρξει υπέρβαση των ισχυόντων ορίων του κυκλώματος της λυχνίας στάσεως) εαν αυτό 
δεν επαληθεύεται ο. προδιαγραφές της προσθήκης στο σημείο 1-14.2 του παραρτήματος II θα τηρηθούν 
κατΓπερίταση για παράδειγμα, τοποθετώντας μια ο.αταξη αισθητήρα του φορτίου πεοησεως επι του 

„ τΖΖΖΣΞΖ* ·»- 

δικά τους στοιχεία διαδικασιών δοκιμής και αποτελεσμάτων. 
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5. ΕΙΔΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ: ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


5.1. 

5.1.1. 

5.1.1.1. 

5.1.1.2. 

5.1.1.3. 

5.1.1.4. 

5.1.1.5. 

5.1.1.6. 


5.1.2. 

5.1.2.1. 

5.1.2.2. 

5.12.3. 

5.1.2.4. 

5.1.2.5. 

5.1.2.6. 


5.2. 

5.2.1. 


Κατανάλωση ενέργειας 

Τα συστήματα πεδήσεως που είναι εφοδιασμένα με διατάξεις αντι-εμπλοκής θα πρέπει να διατηρούν την 
αποτελεσματικότητά τους όταν η πέδη κύριας λειτουργίας εφαρμόζεται πλήρως για μακρά χρονικά 
διαστήματα. Η συμμόρφωση προς αυτή την προδιαγραφή θα ελέγχεται μέσω των ακόλουθων δοκιμών: 


Διαδικασία δοκιμής 

Το αρχικό επίπεδο ενέργειας στη διάταξη(εις) εναποθήκευσης ενέργειας θα πρέπει να είναι το προδιαγρα¬ 
φόμενο από τον κατασκευαστή. Το επίπεδο αυτό θα πρέπει να είναι ύψους ικανού τουλάχιστον να 
εξασφαλίσει τη προδιαγραφόμενη αποτελεσματικότητα όταν το όχημα είναι φορτωμένο. Η (οι) εφεδρική 
(ές) διάταξη(εις) εναποθήκευσης θα πρέπει να απομονώνεται(ονται). 

Επί μιας επιφάνειας με συντελεστή πρόσφυσης 0,3 (’) ή μικρότερο και με μία αρχική ταχύτητα όχι 
κατώτερη από 50 Κτη/Η, οι πέδες του φορτωμένου οχήματος εφαρμόζονται πλήρως για ένα χρονικό 
διάστημα (, οπότε όλοι οι τροχοί που είναι εφοδιασμένοι με μία διάταξη αντι-εμπλοκής πρέπει να 
παραμείνουν υπό έλεγχο καθ’ όλη τη διάρκεια του χρόνου αυτού. 

Ο κινητήρας του οχήματος θα πρέπει τότε να σταματά ή η τροφοδοσία προς τις διατάξεις εναποθήκευσης 
να διακόπτεται. 


Το όργανο χειρισμού της πεδήσεως κύριας λειτουργίας θα πρέπει στη συνέχεια να ενεργοποιείται τέσσερις 
διαδοχικές φορές με το όχημα σταθμεύμένο. 

Όταν οι πέδες ενεργοποιούνται για πέμπτη φορά, θα πρέπει να είναι δυνατή η πέδηση του οχήματος με 
αποτελεσματικότητα τουλάχιστον την προδιαγραφόμενη για την εφεδρική πέδηση του φορτωμένου 
οχήματος. 

Κατά τη διάρκεια των δοκιμών, σε περίπτωση ενός οχήματος με κινητήρα που επιτρέπεται να έλκει ένα 
ρυμουλκούμενο εφοδιασμένο με ένα σύστημα πεδήσεως συμπιεσμένου αέρα, θα πρέπει να διακόπτεται ο 
αγωγός τροφοδοσίας και μία διάταξη εναποθήκευσης ενέργειας χωρητικότητας 0,5 λίτρων να συνδέεται 
με τον αγωγό του οργάνου χειρισμού (σύμφωνα με παράρτημα IV, σημείο 1.2.2.3). Όταν οι πέδες 
εφαρμόζοντοι για πέμπτη φορά, όπως προβλέπεται στο σημείο 5.1.1.5, το επίπεδο της ενέργειας που 
τροφοδοτεί τον αγωγό του οργάνου χειρισμού δεν πρέπει να είναι κατώτερο από το ήμισυ του επιπέδου 
που λαμβάνεται κατόπιν μιας πλήρους εφαρμογής με σημείο έναρξης το αρχικό επίπεδο ενέργειας. 


Συμπληρωματικές προδιαγραφές 


Ο συντελεστής πρόσφυσης της οδικής επιφάνειας θα μετριέται για το εξεταζόμενο όχημα, διά της 
μεθόδου που περιγράφεται στο σημείο 1.1 της προσθήκης 1 του παρόντος παραρτήματος. 

Η δοκιμή πεδήσεως θα πρέπει να εκτελείται με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο και σε λειτουργία με τον 
ελάχιστο αριθμό στροφών, και το όχημα φορτωμένο. 


Ο χρόνος πεδήσεως ι καθορίζεται από τον τύπο: 

V 

( * (μεγαλύτερος ή ίσος με 15 ϊκ.) 

όπου ι εκφράζεται σε δευτερόλεπτα και αντιστοιχεί στη μέγιστη ταχύτητα που έχει καθορισθεί στο 
στάδιο μελέτης του οχήματος, εκφρασμένη σε Ιετη/Η και με ένα ανώτατο όριο 160 λπι/ό. 


Αν ο χρόνος ι δεν είναι δυνατόν να επιτευχθεί σε μία μεμονωμένη φάση πεδήσεως, επιτρέπεται 
περαιτέρω φάσεων, μέχρι ενός ανώτατου ορίου τεσσάρων συνολικά φάσεων. 


Π χρήση 


Αν η δοκιμή εκτελείται σε περισσότερες από μία φάσεις, δεν θα πρέπει να παρέχεται ανανεωμένη ενέργεια 
μεταξύ των φάσεων της δοκιμής. μ 1 


Η αποτελεσματικότητα που προδιαγράφεται στο σημείο 5.1.1.5 θα θεωρείται ότι επιτυγχάνεται όταν 
κατά το τέλος της τέταρτης εφαρμογής, με το όχημα σε στάση, το επίπεδο στη διάταξη(εις) εναποθήκευ¬ 
σης είναι μεγαλύτερο η ισο του απαιτουμενου για εφεδρική πέδηση με το όχημα φορτωμένο 


Χρησιμοποίηση της προσψύσεως 

",' 4 5ΐί ’ αί “ υπϋφη π,» η»»»* 

.«««,ς από 


° „„ 4 „ ν 

——ΐτ. τ “ 
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5.2.2. Η χρησιμοποιούμενη πρόσφυση Ε θα μετρείται επί οδικών επιφανειών με συντελεστή προσφύσεως 0,3 (') ή 
χαμηλότερο και 0,8 περίπου (στεγνή οδός), και με αρχική ταχύτητα 50 Ιττη/Η. 

5.2.3. Η διαδικασία της δοκιμής προκειμένου να καθορισθεί ο συντελεστής προσφύσεως (Κ) και οι τύποι 
υπολογισμού της χρησιμοποιούμενης προσφύσεως (ε) θα είναι οι καθοριζόμενοι στην προσθήκη 1 του 
παρόντος παραρτήματος. 

5.2.4. Η χρησιμοποίηση της προσφύσεως από τη διάταξη αντι-εμπλοκής θα ελέγχεται επί πλήρων οχημάτων 
εφοδιασμένων με διατάξεις αντιεμπλοκής των κατηγοριών 1 ή 2. Στην περίπτωση των οχημάτων που 
εφοδιάζονται με διατάξεις αντι-εμπλοκής της κατηγορίας 3, μόνο ο άξονας(ες) με τουλάχιστον έναν, 
άμεσα ελεγχόμενο, τροχό θα πρέπει να ικανοποιεί(ουν) την απαίτηση αυτή. 

5.2.5. Ο όρος ε > 0,75 θα πρέπει να ελέγχεται με το όχημα φορτωμένο όπως και με κενό όχημα. 

5.3. Συμπληρωματικές δοκιμές 

Οι ακόλουθες συμπληρωματικές δοκιμές θα πρέπει να εκτελούνται με το όχημα τόσο φορτωμένο όσο και 
κενό. 

5.3.1. Οι τροχοί που ελέγχονται άμεσα από μία διάταξη αντι-εμπλοκής δεν πρέπει να εμπλέκονται όταν η 

πλήρής δύναμη ( 2 ) εφαρμόζεται ξαφνικά επί της διατάξεως του οργάνου χειρισμού, επί των δύο ειδών 
οδικής επιφάνειας που καθορίζονται, στο σημείο 5.2.2 ανωτέρω, με χαμηλές αρχικές ταχύτητες 
V = 40 1τιη/Η και με υψηλές ταχύτητες V * 0,8 < 120 έπι/ό. 

5.3.2. Όταν ένας άξονας περνά από μία επιφάνεια υψηλής προσφύσεως (Κ,) σε μία επιφάνεια χαμηλής 
προσφύσεως (Κ 2 ) όπου Κ, ? 0,5 και Κ,/Κ 2 ί 2 (’) με εφαρμογή της πλήρους δυνάμεως ( ι ) επί της 
διατάξεως του οργάνου χειρισμού, οι άμεσα ελεγχόμενοι τροχοί δεν πρέπει να εμπλέκονται. Η ταχύτητα 
διαδρομής και η στιγμή εφαρμογής της πέδης θα πρέπει να έχουν υπολογισθεί κατά τρόπον ώστε, όταν η 
διάταξη αντι-εμπλοκής περιστρέφεται πλήρως επί της επιφάνειας χαμηλής προσφύσεως, η μετάβαση από 
τη μία επιφάνεια στην άλλη θα πρέπει να συντελείται με υψηλή και χαμηλή ταχύτητα υπό τους όρους που 
καθορίζονται στο ανωτέρω σημείο 5.3.1. 

5.3.3. Όταν ένα όχημα περνά από μία επιφάνεια χαμηλής προσφύσεως (Κ 2 ) σε μία επιφάνεια υψηλής 
προσφύσεως (Κ,), όπου Κ, ^ 0,5 και Κ,/Κ 2 > 2, με εφαρμογή της πλήρους δυνάμεως ( 2 ) επί της 
διατάξεως του οργάνου χειρισμού, η επιβράδυνση του οχήματος θα πρέπει να φθάνει στην κατάλληλη 
υψηλή τιμή εντός παραδεκτού χρονικού διαστήματος και το όχημα δεν πρέπει να παρεκκλίνει από την 
αρχική του πορεία. Η ταχύτητα διαδρομής και η στιγμή εφαρμογής της πέδης θα πρέπει να έχουν 
υπολογιστεί με τρόπο ώστε, όταν η διάταξη αντι-εμπλοκής περιστρέφεται πλήρως επί της επιφάνειας 
χαμηλής προσφύσεως, η μετάβαση από τη μία επιφάνεια στην άλλη συντελείται με 50 λιτι/Η κατά 
προσέγγιση. 

5.3.4. Οι διατάξεις της παρούσας παραγράφου θα εφαρμόζονται μόνο επί οχημάτων εξοπλισμένων με διατάξεις 
αντι-εμπλοκής των κατηγοριών 1 ή 2. 

Όταν ο αριστερός και δεξιός τροχός του οχήματος ευρίσκονται επί επιφανειών με διαφορετικούς 
συντελεστές προσφύσεως (Κ, και Κ 2 ), όπου Κ, > 0,5 και Κ,/Κ 2 5* 2, οι άμεσα ελεγχόμενοι τροχοί δεν 
πρέπει να εμπλέκονται όταν η πλήρης δύναμη ( 2 ) εφαρμόζεται ξαφνικά επί της διατάξεως του οργάνου 
χειρισμού με μία ταχύτητα 50 Ιετη/Η. 

5 3 5 Επιπλέον, τα φορτωμένα οχήματα που είναι εφοδιασμένα με διατάξεις αντι-εμπλοκής της κατηγορίας 1 

θα πρέπει σύμφωνα με τους-όρους του σημείου 5.3.4 ανωτέρω, να τηρούν τον προδιαγραφόμενο στην 
προσθήκη 2 του παρόντος παραρτήματος ρυθμό πεδήσεως. 

5 36 Ωστόσο, στις δοκιμές που προβλέπονται στα σημεία 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4, και 5.3.5 ανωτέρω, θα 
επιτρέπονται μικρά χρονικά διαστήματα εμπλοκής των τροχών. Εξάλλου, η εμπλοκή των τροχών 
επιτρέπεται όταν η ταχύτητα του οχήματος είναι μικρότερη από 15 Ιιιη/ΐι παρομοίως, η εμπλοκή των 
έμμεσα ελεγχόμενων τροχών επιτρέπεται σε οποιαδήποτε ταχύτητα, όμως η σταθερότητα και η ικανότη¬ 
τα διευθύνσεως δεν θα πρέπει να επηρεάζονται. 

5.3.7. Κατά τη διάρκεια των δοκιμών που προβλέπονται στα σημεία 5.3.4 και 5.3.5 ανωτέρω, η διόρθωση της 
διευθύνσεως επιτρέπεται, όταν η γωνιακή περιστροφή του οργάνου χειρισμού της διευθύνσεως περιέχεται 
εντός 120° κατά τα αρχικά 2 δευτερόλεπτα, και δεν υπερβαίνει τις 240° συνολικά. Εξάλλου, κατά την 
έναρξη των εν λόγω δοκιμών, το ενδιάμεσο επίμηκες επίπεδο του οχήματος πρέπει να διασχίζει το όριο 
μεταξύ των επιφανειών χαμηλής και υψηλής προσφύσεως και στη διάρκεια των δοκιμών αυτών δεν 
πρέπει να διασχίζεται το όριο αυτό από κανένα τμήμρ των(εξωτερικών) τροχών. 


(') 

( 2 > 

(*> 


λέπε υποσημείωση στο σημείο 5X1.2. ,Λοδ,ανοάΦεται στο παράρτημα II για την κατηγορία του 

εΖΖΖΖΖΐΖρρ, Κλ» .» Τ'» ™ 

ής. 

, είναι ο συντελεστής της επιφάνειας υψηλής προσφύσεως. 

, Ηναι ο συντελεστή- της επιφάνειας χαμηλής προσφύσεως. 

ί Κ, και Κ 2 υπολογίζονται όπως ορίζεται στην προσθήκη ! του παρόντος παραρτήματος. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


6. ΕΙΔΙΚΕ! ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΑ ΕΛΚΟΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

6.1. Κατανάλωση ενέργειας 

Τα συστήματα πεδήσεως που είναι εφοδιασμένα με διατάξεις αντι-εμπλοκής πρέπει να έχουν μελετηθεί 
ώστε, ακόμη και όταν το όργανο χειρισμού των πεδών κύριας λειτουργίας έχει εφαρμοσθεί πλήρως για 
ένα χρονικό διάστημα, το όχημα να διατηρεί αρκετή ενέργεια ώστε να έλθει σε στάση καλύπτοντας μία 
παραδεκτή απόσταση. 

6 . 1 . 1 . Η συμμόρφωση πρός την ανωτέρω προδιαγραφή θα ελέγχεται μέσω της μεθόδου που καθορίζεται στη 
συνέχεια, με το όχημα αφόρτιστο, επί μιας ευθείας και επίπεδης οδού με επιφάνεια καλού συντελεστή 
προσφύσεως (') και με τις πέδες ρυθμισμένες κατά τη μεγαλύτερη δυνατή προσέγγιση, ακόμη' με τη 
βαλβίδα κατανομής αναλογιών/ανίχνευσης φορτίου (αν υπάρχει) στη θέση "φορτωμένο καθ όλη τη 
διάρκεια της δοκιμής. 

6.1.2. Το αρχικό επίπεδο ενέργειας στις διατάξεις αποθήκευσης ενέργειας θα πρέπει να είναι το ανώτατο 
καθοριζόμενο από τον κατασκευαστή του οχήματος' στην περίπτωση μιας πρότυπης συναρμολόγησης 
όπως αναφέρεται στο σημείο 3.1.2 της προσθήκης στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος II, το αρχικό 
επίπεδο ενέργειας θα πρέπει να είναι ίσο με μία πίεση 8 όπτ στην κεφαλή συζεύξεως του αγωγού 
τροφοδοσίας του ρυμουλκούμενου. 

6.1.3. Οι πέδες θα πρέπει να εφαρμόζονται πλήρως για ένα χρονικό διάστημα ι = 15 δευτερόλεπτα, κατά τη 
διάρκεια του οποίου όλοι οι τροχοί που είναι εφοδιασμένοι με μία διάταξη αντι-εμπλοκής θα πρέπει να 
παραμένουν υπό έλεγχο. Κατά τη διάρκεια αυτής της δοκιμής, η τροφοδοσία προς τη διάταξη(εις) 
εναποθήκευσης ενέργειας θα πρέπει να διακόπτεται. 

6.1.4. Αν ο άξονας ή οι άξονες που εφοδιάζονται με μία διάταξη αντιεμπλοκής δέχονται ενέργεια από μία ή 
περισσότερες διατάξεις εναποθήκευσης ενέργειας που είναι κοινές με άλλον άξονα ή άξονες μη 
εφοδιασμένους με διάταξη αντι-εμπλοκής, η τροφοδοσία προς τον έναν ή περισσότερους μη εφοδιασμέ¬ 
νους άξονες είναι δυνατόν να διακόπτεται κατά την πέδηση. Ωστόσο, η κατανάλωση ενέργειας που 
αντιστοιχεί στην αρχική εφαρμογή των πεδών επί του ή των εν λόγω αξόνων θα πρέπει να ληιρθεί 
υπόφη. 

6.1.5. Κατά το τέλος της πεδήσεως, όταν το όχημα είναι σε στάση, το όργανο χειρισμού της πεδήσεως κύριας 
λειτουργίας θα πρέπει να ενεργοποιείται πλήρως τέσσερις φορές. Κατά τη διάρκεια της πέμπτης 
ενεργοποίησης, η πίεση στο κύκλωμα λειτουργίας θα πρέπει να είναι ικανή να δώσει μία συνολική 
δύναμη πεδήσεως επί της περιφέρειας των τροχών ίση με όχι λιγότερο από 22,5 % της δύναμης που 
αντιστοιχεί στη μέγιστη μάζα που φέρεται από τους τροχούς όταν το όχημα είναι σε στάση. 

6.2. Χρησιμοποίηση της προσφύσεως 

6.2.1. Τα συστήματα πεδήσεως που είναι εφοδιασμένα με διάταξη αντι-εμπλοκής θα θεωρούνται παραδεκτά 
όταν τηρείται ο όρος ε ^ 0,75, όπου Ε αντιστοιχεί στη χρησιμοποιούμενη πρόσφυση, όπως ορίζεται στο 
σημείο 2 της προσθήκης 1 του παρόντος παραρτήματος. Ο όρος αυτός θα πρέπει να επαληθεύεται με το 
όχημα αφόρτιστο, επί μιας ευθείας και επίπεδης οδού με μία επιφάνεια καλού συντελεστή προσφύ¬ 
σεως ('). 

6.3. Συμπληρωματικές δοκιμές 

6.3.1 Σε ταχύτητες ανώτερες των 15 Κπι/έτ, οι τροχοί που ελέγχονται άμεσα από μία διάταξη αντι-εμπλοκής δεν 

θα πρέπει να εμπλέκονται όταν η πλήρης δύναμη εφαρμόζεται ξαφνικά στη διάταξη του οργάνου 
χειρισμού. Η συνθήκη αυτή θα ελέγχεται, υπό τους όρους που προδιαγράφονται στο σημείο 6.2 ανωτέρω, 
σε μία χαμηλή αρχική ταχύτητα V ■= 40 Κηο/Η και σε ιιία υψηλή αρχική ταχύτητα V = 80 Κπτ/Η. 

6.3.2. Θα επιτρέπονται ωστόσο, σύντομα χρονικά διαστήματα εμπλοκής των τροχών, η σταθερότητα όμως δεν 
θα πρέπει να επηρεάζεται. 


(') Αν ο συντελεστής προσφύσεως του οδοστρώματος της δοκιμής είναι πολύ υψηλός, και εμποδίζει τη διάταξη 
αντι-εμπλοκής να περιστρέφεται, τότε η δοκιμή είναι δυνατόν να γίνει επί μιας επιφάνειας με χαμηλότερο 
συντελεστή προσφύσεως. 


Προσθήκη 1 

ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΦΥΣΕΩΣ: 

I. ΜΕΘΟΔΟΣ ΜΕΤΡΗΣΕΩΣ ΓΙΑ ΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

1 · 1 ■ Προσδιορισμός του συντελεστή προσφύσεως (Κ) 

II, 1 · 0 ™' ντκλε στής προσφύσεως (Κ) θα καθορίζεται ως το πηλίκο της μέγιστης δύναμης πεδήσεως άνευ 

εμπλοκής των τροχών προς το αντίστοιχο δυναμικό φορτίο επί του πεδούμενου άξονα. 

Ι Ι ' : °’ ' ιεδες θα εφαρμόζονται μόνο επί ενός άξονα του οχήματος που δοκιμάζεται, σε μία αρχική 

ταχι τητα 50 έιτι δ. Οι δυνάμει, πεδήσεως θα κατανέμονται κατ' ίσο τρόπο μεταξύ των τροχών του 
οχήματος. Η διάταξη αντι-εμπλοκής θα αποσυνδέεται. 
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1.1.3. 


1.1.4. 

1.1.5. 

1 . 1 . 6 . 
1.1.7. 


1 . 2 . 

1 . 2 . 1 . 


1 . 2 . 2 . 

1.2.3. 

1.2.4. 


1.2.5. 


2 . 

2 . 1 . 

2 . 1 . 1 . 

2 . 1 . 2 . 

2.1.3. 


Θα πρέπει να εκτελεσθεί μία σειρά δοκιμών με αυξήσεις στην πίεση του αγωγού προκειμένου να 
προσδιορίσει ο μέγιστος ρυθμός πεδήσεως του οχήματος (ζ^). Στη διάρκεια κάθε δοκιμής, θα 
διατηρείται μία σταθερή εισαγωγική δύναμη και ο ρυθμός πεδήσεως θα καθορίζεται λαμβάνοντας το 
χρόνο (I) που απαιτείται προκειμένου να ελαττωθεί η ταχύτητα από 40 Ιση/Η σε 20 Κιτι/Ιι και 
χρησιμοποιώντας τον τόπο: 


0,56 

ζ = - 

ι 

όπου ζ„ είναι η ανώτατη τιμή του ζ' ο χρόνος ι εκφράζεται σε δευτερόλεπτα. 

Οι δυνάμεις πεδήσεως θα υπολογίζονται μέσω του μετρούμενου ρυθμού πεδήσεως και της αντίστασης 
ως προς την κύλιση του (των) μη πεδούμενου(ων) άξονα(ων) που είναι ίση με 0,015 και 0,010 του 
στατικού αξονικού φορτίου και ενός μη κινητήριου άξονα αντίστοιχα. 

Το δυναμικό φορτίο επί του άξονα θα πρέπει να είναι το λαμβανόμενο από τις σχέσεις στην προσθήκη 
στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος II. 

Η τιμή του Κ θα στρογγυλεύεται ως προς το δεύτερο δεκαδικό ψηφίο. 

Για παράδειγμα: 

Σε περίπτωση ενός διαξονικοό οχήματος όπου πεδείται ο εμπρόσθιος άξονας ('), ο συντελεστής 
προσφύσεως (Κ) θα δίδεται από τη σχέση: 

κ= ζ π ■ Ρ - 0,015 ■ Ρ 2 

ρ, + Ί - ■ ^ ■ ρ 

Τα υπόλοιπα σύμβολα (Ρ, Η, Ε) ορίζονται στην προσθήκη στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος II. 
Προσδιορισμός της χρησιμοποιούμενης προσφύσεως (ε) 

Η χρησιμοποιούμενη πρόσφυση (ε) ορίζεται ως το πηλίκο του ανώτατου ρυθμού πεδήσεως με τη 
διάταξη αντι-εμπλοκής σε λειτουργία (ζ Π111Χ ) και του συντελεστή προσφύσεως (Κ), δηλαδή: 


ε 


Ζ ΓΠ.1Χ 

Κ 


Ο ανώτατος ρυθμός πεδήσεως (ζ„,„) θα μετριέται με τη διάταξη αντι-εμπλοκής σε λειτουργία και θα 
λαμβάνεται ως ο μέσος όρος τριών δοκιμών, χρησιμοποιώντας τον απαιτούμενο χρόνο προκειμένου 
να ελαττωθεί η ταχύτητα από 40 Ιιιη/ΐι σε 20 λπνΊι όπως στο σημείο 1.1.3 ανωτέρω. 

Η τιμή του ε θα στρογγυλεύεται ως προς το δεύτερο δεκαδικό ψηφίο. 

Σε περίπτωση ενός οχήματος εφοδιασμένου με μία διάταξη αντιεμπλοκής των κατηγοριών 1 ή 2, η τιμή 
του ι ηιχ θα λαμβάνεται εφ' όλου του οχήματος, με τη διάταξη αντι-εμπλοκής σε λειτουργία και η 
χρησιμοποιούμενη πρόσφυση (ε) δίδεται από τον ίδιο τόπο που περιέχεται στο σημείο 1.2.1 ανω¬ 
τέρω. 

Σε περίπτωση ενός οχήματος εφοδιασμένου με μία διάταξη αντιεμπλοκής της κατηγορίας 3, η τιμή 
του ζ^ θα μετριέται επί εκάστου άξονα ο οποίος περιλαμβάνει ένα τουλάχιστον άμεσα ελεγχόμενο 
τροχό. 

Για παράδειγμα, σε ένα διαξονικό με μία διάταξη αντι-εμπλοκής η οποία επενεργεί μόνο στον οπίσθιο 
άξονα ( 2 ), η χρησιμοποιούμενη πρόσφυση (ε) δίδεται από τον τύπο: 


ε 


ζ · Ρ - 0,010 · Ρ, 
Κ · Ρ 2 'Ε - ’ ζ ™* ■ Ρ ) 


) υπολογισμός αυτός θα εκτελείται για κάθε άξονα ο οποίος περιλαμβάνει ένα τουλάχιστον άμεσα 
λεγχόμενο τροχό. 

4ΕΘΟΔΟΣ ΜΕΤΡΗΣΕΩΣ ΓΙΑ ΤΑ ΕΛΚΟΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 
χ περιπτώσεις όπου όλοι οι άξονες έχουν ένα τουλάχιστον άμεσα ελεγχόμενο τροχό: 

1 δοκιμή θα εκτελείται διά πεδήσεως ενός άξονα κάθε φορά ο, άλλοι άξονες δεν θα πεδούντα. 'και ο 
:ινητήρας του έλκοντος οχήματος θα αποσυνδέεται. 

) μέσος ρυθμός πεδήσεως (ζ) θα καθορίζεται λαμβάνοντας υπόψη την αντίσταση κυλίσεως των μη 
:εδοόμενων αξόνων. Η δοκιμή θα εκτελείται σε μία ταχύτητα 50 Κιτι/ΐι και ο συντελεστής της 
ιντιστάσεως κυλίσεως θα εκτιμάται σε 0,01. 


ακόλουθη σχέση πρέπει να επαληθεύεται για κάθε άξονα: 
= -Ιί- > 0,75, όπου: ε = χρησιμοποιούμενη πρόσφυση' 
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2 . 2 . 

2 . 2 . 1 . 


2 . 2 . 2 . 

2 . 2 . 2 . 1 . 


2 . 2 . 2 . 2 . 


2.2.2.3. 


Ζο =ο ανώτατος ρυθμός πεδήσεως που λαμβάνεται με πέδηση ενός άξονα χωρίς εμπλοκή των 
τροχών με τη διάταξη αντι-εμπλοκής αποσυνδεμένη· 
ζ, =ο ρυθμός πεδήσεως που λαμβάνεται διά πεδήσεως του ίδιου άξονα επί της ίδιας οδικής 
επιφάνειας, με τη διάταξη αντι-εμπλοκής σε λειτουργία. 

Οι τιμές που θα χρησιμοποιούνται για τους ζ, και ζ 0 θα πρέπει να είναι οι αριθμητικοί μέσοι τριών 
τιμών που μετρούνται διαδοχικά υπό τις ίδιες συνθήκες δοκιμής. 

Σε περίπτωση όπου όλοι οι άξονες περιλαμβάνουν έναν τουλάχιστον άμεσα ελεγχόμενο τροχό: 

στην περίπτωση των πλήρων ρυμουλκούμενων, ο συντελεστής προσφύσεως (Κ) και η χρησιμοποιού¬ 
μενη πρόσφυση (ε) θα καθορίζονται σύμφωνα με τις διατάξεις για οχήματα με κινητήρα στα σημεία 
1.1 και 1.2 της παρούσας προσθήκης. Οι δυνάμεις επί του άξονα συνδέσεως θα πρέπει να ληφθούν 
υπόψη' 

στην περίπτωση των ημιρυμουλκούμενων (και των ρυμουλκούμενων κεντρικού άξονα), θα χρησιμο¬ 
ποιείται η ακόλουθη διαδικασία: 

1 χρησιμοποιούμενη πρόσφυση θα υπολογίζεται μέσω του τύπου: 

ε = όπου: 

Ζ ο 


Ζο - ο ανώτατος ρυθμός πεδήσεως που λαμβάνεται διά πεδήσεως ενός άξονα άνευ εμπλοκής 
των τροχών, με τη διάταξη αντι-εμπλοκής αποσυνδεμένη και αφαιρώντας τους τροχούς 
των άλλων αξόνων' 

Ζ Π13Χ = Ο ρυθμός πεδήσεως που λαμβάνεται με πέδηση όλων των αξόνων που ελέγχονται από τη 
διάταξη αντι-εμπλοκής, με τη διάταξη σε λειτουργία' 


η τιμή 
σημείο 
(ζ*). 


του ζ 0 είναι δυνατόν να υπολογισθεί πραγματοποιώντας τη διαδικασία που περιγράφεται στο 
1.1.3 της παρούσας προσθήκης προκειμένου να καθορισθεί ο ανώτατος ρυθμός πεδήσεως 


Οπότε: ζ 0 


ΤΚ 


όπου: 


ΤΚ 

Ρ^χη 


δύναμη πεδήσεως = ζ* ■ (Ρ + Ρ Μ ) _ ο, 01 · Ψ 

δυναμικό φορτίο = ΡΚ. - ' Κ + Ρ ' ** (Ε, - Η,) 

Εκ 


Τα υπόλοιπα σύμβολα καθορίζονται στην προσθήκη στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος ΙΓ 


η τιμή του ζ^ είναι δυνατόν να υπολογισθεί διά της αυτής μεθόδου: μετριέται ο ζ 
πεδήσεως με τη διάταξη αντι-εμπλοκής σε λειτουργία - υπολογίζονται οι ΤΚ’ και ΡΚζ, 
ώντας τους τόπους του σημείου 2.2.2.2 ανωτέρω, οπότε: 


**, ο ρυθμός 
, χρησιμοποι- 


^ΠΙ.ΙΧ 


ΤΚ- 


Προσθήκη 2 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΉΚΟΤΗΤΑ ΕΠΙ ΕΠΙΦΑΝΕΙΩΝ ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΗΣ ΠΡΟΣΦΥΣΕΩΣ 


?ος π ^Γ ν ίΓ° ν ς α - 1* 5.3.5 του παρόντος παραρτήμα- 

επιφανειών όπου η ^κωΓαυτίκτεωτα,Τ^ Τ ° ν μετ ™ νο συντελεστή προσφύσεως των δύο 
που προδιαγράφονται στο σημείο 5.3.4 του παρόντΓπα^μΤτοΓ πΡέπΕ ' 0Ρ ° υς 

χως Θα καθορίζετε’μΓτις' 1 &ατάξε”Γτ^Τη υ ''ί!Ι λή ι Γ* χ “ μηλής προσι(,ύοεω ^ αντιστοί- 
παραρτήματος. Ρ ζ άξε,ζ Τ0υ σημειου 11 ^ "Ροσθήκης 1 του παρόντος 


Ο προδιαγραφόμενος ρυθμός πεδήσεως (ζ,) για τα φορτωμένα οχή 


οχήματα με κινητήρα θα είναι: 


^ και ζ 3 3- Κ 2 . 


_ ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) _ 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XI: ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΔΟΚΙΜΗΣ ΓΙΑ ΡΥΜΟΥΔΚΟΥΜΕΝΑ ΜΕ ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΠΕΔΗΣΕΩΣ 

1. ΓΕΝΙΚΑ 

Ι·Ι· Για τις ανάγκες των διατάξεων που ακολουθούν, ως "ηλεκτρικές πέδες” νοούνται συστήματα 

πεδήσεως κύριας λειτουργίας αποτελούμενα από μία διάταξή οργάνου χειρισμού, μία διάταξη 
ηλεκτρομηχανικής μεταδόσεως, και από πέδες τριβής. Η διάταξη ηλεκτρικού οργάνου χειρισμού που 
ρυθμίζει την τάση για το ρυμουλκούμενο πρέπει να είναι τοποθετημένη επί του ρυμουλκούμενου. 

Γ2. Η ηλεκτρική ενέργεια που απαιτείται για το ηλεκτρικό σύστημα πεδήσεως παρέχεται στο ρυμουλκού¬ 

μενο από το όχημα με κινητήρα. 

1·3. Τα ηλεκτρικά συστήματα πεδήσεως θα ενεργοποιούνται διά χειρισμού της πεδήσεως κύριας λειτουρ¬ 

γίας του οχήματος με κινητήρα. 

1.4. Η ονομαστική τάξη τάσεως θα είναι 12 V. 

1.5. Η μέγιστη κατανάλωση ρεύματος δεν θα πρέπει να υπερβαίνει τα 15 Α. 

1.6. Η ηλεκτρική διάταξη συνδέσεως του ηλεκτρικού συστήματος πεδήσεως προς το όχημα με κινητήρα 
θα εκτελείται μέσω μιας ειδικής συνδέσεως ρευματολήπτη και υποδοχής, αντιστοιχούσα σε ... ('), 
της οποίας ο ρευματολήπτης δεν θα πρέπει να ανταποκρίνεται προς τις υποδοχές της εγκατάστασης 
φωτισμού του οχήματος. Ο ρευματολήπτης μαζί με το καλώδιο θα πρέπει να ευρίσκονται επί του 
ρυμουλκούμενου. 


2. ΟΡΟΙ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΟ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΟ 

2.1. Αν υπάρχει συσσωρευτής επί του ρυμουλκούμενου τροφοδοτούμενος από την ηλεκτροτροφοδοτική 
μονάδα του οχήματος με κινητήρα, θα πρέπει να απομονώνεται από τον αγωγό τροφοδοσίας κατά τη 
διάρκεια της πεδήσεως κύριας λειτουργίας του οχήματος. 

2.2. Στα ρυμουλκούμενα στα οποία η μάζα άνευ φορτίου είναι μικρότερη από 75 % της μέγιστης μάζας 
τους, η δύναμη πεδήσεως θα ρυθμίζεται αυτόματα σαν λειτουργία της καταστάσεως φόρτισης του 
οχήματος. 

2.3. Οι διατάξεις ηλεκτρικής πεδήσεως θα πρέπει να έχουν μελετηθεί ώστε, ακόμη και σε περίπτωση που η 
τάση στους αγωγούς συνδέσεως μειωθεί σε μία τιμή 7 νοίί, να διατηρείται μία επίδραση πεδήσεως 
ύφους 20 <7ο της δύναμης που αντιστοιχεί στη μέγιστη μάζα του ρυμουλκούμενου. 

2.4. Οι διατάξεις των οργάνων χειρισμού για τη ρύθμιση της δύναμης πεδήσεως, οι οποίες αντιδρούν στην 
κλίση προς την κατεύθυνση πορείας (εκκρεμές, σύστημα ελατηρίου μάζας, διακόπτης υγρού-αδρά- 
νειας) θα πρέπει, αν το ρυμουλκούμενο έχει περισσότερους από έναν άξονες και μία κάθετα 
ρυθμιζόμενη διάταξη έλξεως, να είναι προσκολλημένες στο αμάξωμα. Στην περίπτωση των μονοαξο- 
νικών ρυμουλκούμενων και των ρυμουλκοόμενων με στενά συζευγμένους άξονες, όπου το άνοιγμα του 
άξονα είναι μικρότερο από 1 μέτρο, αυτές οι διατάξεις οργάνων χειρισμού θα πρέπει να εφοδιάζονται 
με ένα μηχανισμό που να δηλώνει την οριζόντια θέση (π.χ. στάθμη οινοπνεύματος) και θα πρέπει να 
είναι μηχανικά ρυθμιζόμενες ώστε να επιτρέπουν στο μηχανισμό να λάβει την οριζόντια θέση σε 
ευθυγράμμιση με την κατεύθυνση πορείας του οχήματος. 

2.5. Ο ηλεκτρονόμος που ενεργοποιεί το ηλεκτρικό ρεύμα σύμφωνα με το σημείο 2.2.1.20.2 του παραρτή¬ 
ματος I και ο οποίος συνδέεται με τους αγωγούς ενεργοποίησης θα ευρίσκεται επί του ρυμουλκούμε¬ 
νου. 

2.6. Θα πρέπει να παρέχεται μία δοκιμαστική υποδοχή για το ρευματολήπτη. 

2.7. Θα πρέπει να υπάρχει μία λυχνία σήμανσης στη διάταξη του οργάνου χειρισμού, η οποία θα φωτίζεται 
σε κάθε ενεργοποίηση των πεδών και θα δηλώνει την ομάλή λειτουργία του ηλεκτρικού συστήματος 
πεδήσεως του ρυμουλκούμενου. 


3. ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 

3 . 1 . Τα ηλεκτρικά συστήματα πεδήσεως θα πρέπει να ανταποκρίνονται σε μία επιβράδυνση του συνδυα¬ 
σμού ελκυστήρα/ρυμουλκούμενου όχι ανώτερη από 0,4 πι/5 2 . 

3.2. Η επίδραση της πεδήσεως είναι δυνατόν να έχει σαν έναρξη μία αρχική δύναμη πεδήσεως η οποία δεν 
θα πρέπει να είναι ανώτερη από το 10 % της δύναμης που αντιστοιχεί στη μέγιστη μάζα, ούτε από 
13 % της δύναμης που αντιστοιχεί στην αφόρτιστη μάζα του ρυμουλκούμενου. 


(■) Υπό μελέτη. Μέχρις ότου καθορισθοόν επακριβώς τα χαρακτηριστικά αυτής της ειδικής συνδέσεως, ο τύπος που 
θα χρησιμοποιείται θα υποδείχνεται από την εθνική αρχή που θα χορηγεί την έγκριση. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ {ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


3.3. Οι δυνάμεις πεδήσεως είναι επίσης δυνατόν να αυξάνονται κατά βαθμίδες. Σε υψηλότερα επίπεδα των 
δυνάμεων πεδήσεως από τα αναιρερόμενα στο σημείο 3.2, οι βαθμίδες αυτές δεν θα πρέπει να 
υπερβαίνουν το 6 % της δύναμης που αντιστοιχεί στη μέγιστη μάζα, ούτε το 8 % της δύναμης που 
αντιστοιχεί στην αιρόρτιση μάζα του ρυμουλκούμενου. Ωστόσο, στην περίπτωση των μονοαξονικών 
ρυμουλκούμενων με μία μέγιστη μάζα μη υπερβαίνουσα τους 1,5 μετρικούς τόνους, η πρώτη βαθμίδα 
δεν θα πρέπει να υπερβαίνει το 7 % της δύναμης που αντιστοιχεί στη μέγιστη μάζα του ρυμουλκούμε¬ 
νου. Μία αύξηση της τάξεως του 1 % για την τιμή αυτή επιτρέπεται για τις επόμενες βαθμίδες 
(παράδειγμα: πρώτη βαθμίδα 7 %, δεύτερη βαθμίδα 8 %, τρίτη βαθμίδα 9 % κλπ.' κάθε επόμενη 
βαθμίδα δεν θα έπρεπε να υπερβεί το 10 %). Για τις ανάγκες των διατάξεων αυτών, ένα διαξονικό 
ρυμουλκούμενο με ένα μεταξόνιο βραχύτερο του 1 ιτι θα θεωρείται ως ένα μονοαξονικό ρυμουλκούμε- 
νο. 

3.4. Η προδιαγραφόμενη δύναμη πεδήσεως του ρυμουλκούμενου τουλάχιστον 50 % της δύναμης που 
αντιστοιχεί στη μέγιστη μάζα του θα πρέπει να επιτυγχάνεται —με τη μέγιστη μάζα— στην περίπτωση 
μιας μέσης πλήρως αναπτυσσόμενης επιτάχυνσης του συνδυασμού ελκυστήρα/ρυμουλκούμενου όχι 
μεγαλύτερης από 5,9 πι/$ 2 για τα μονοαξονικά ρυμουλκούμενο και όχι μεγαλύτερη από 5,6 γπ/5 2 για 
τα πολυαξονικά ρυμουλκούμενο. Τα ρυμουλκούμενο με στενά συζευγμένους άξονες, όπου το άνοιγμα 
του άξονα είναι μικρότερο από 1 γπ θα θεωρούνται επίσης μονοαξονικά ρυμουλκούμενο στα πλαίσια 
της παρούσας διάταξης. Ακόμη, τα όρια που καθορίζονται στην προσθήκη του παρόντος παραρτήμα¬ 
τος θα πρέπει να τηρούνται. Αν η δύναμη πεδήσεως ρυθμίζεται κατά βαθμίδες, θα πρέπει να κείνται 
εντός του φάσματος που δείχνεται στην προσθήκη του παρόντος παραρτήματος. 

3.5. Η δοκιμή θα πραγματοποιείται με μία αρχική ταχύτητα 60 λπι/ΐι. 

3.6. Η αυτόματη πέδηση του ρυμουλκούμενου θα πρέπει να παρέχεται σύμφωνα με τους όρους του σημείου 
2.2.2.9 του παραρτήματος I. Αν αυτή η αυτόματη πεδητική δράση απαιτεί πρόσθετη ενέργεια, μία 
δύναμη πεδήσεως του ρυμουλκούμενου, ίση με 25 % τουλάχιστον της δύναμης που αντιστοιχεί στη 
μέγιστη μάζα του, θα πρέπει να εξασφαλίζεται επί 15 λεπτά τουλάχιστον προκειμένου να πληρωθούν 
οι προηγούμενα αναφερόμενοι όροι. 
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Προσθήκη 

Συμβιβαστό του ρυθμού πεδήσεως του ρυμουλκούμενου και της μέσης πλήρως αναπτυσσόμενης επιβράδυνσης του 
συνδυασμού ελκυστήρα/ρυμουλκούμενου (φορτωμένο και αφόρτιστο ρυμουλκούμενου) 



Σημειώσεις 

1 Τα όοια που δείχνονται στο διάγραμμα αναφέροντα. σε φορτισμένα και αφόρτ,στα ρυμουλκούμενα Σε περνπτιοόη 

ρυμοΓκούμενου υπερβαίνει το 75 « της μέγιστης μάζας του. τα όρια θα εφαρμόζονται 

μόνο στις συνθήκες "φορτωμένου" οχήματος. 

2 Τα όρια «ου δείχνονται στο διάγραμμα δεν επηρεάζουν τις διατάξεις του παρόντος παραρτήματος σχετικά με τις 

Ϊάίστες «^γραφόμενες αποτελεσματικότητες πεδήσεως. Ωστόσο, αν οι αποτελεσματ,κότητες πεδήσεως 
ελάχιστες προοιαγρ φομ δοκιιιής -σύμφωνα με τις διατάξεις που αναφέρονται στο σημείο 3.4 

ανωτέρω—^ίναι μεγαλύτερες από τις προδιαγραφόμενες, δεν θα πρέπει να υπερβαίνοντα, τα όρια που δείχνονται 

στο ανωτέρω διάγραμμα. 

ΤΚ = άθροισμα των δυνάμεων πεδήσεως στην περιφέρεια όλων των τροχών του ρυμουλκουμενου. 

ΡΚ = συνολική στατική αντίδραση της οδικής επιφάνειας επί των τροχών του ρυμουλκούμενου. 

V = μέση πλήρως αναπτυσσόμενη επιβράδυνση του συνδυασμού ελκυστήρα/οχήματος. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XII: ΜΕΘΟΔΟΣ ΔΥΝΑΜΟΜΕΤΡ1ΚΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΕΝΔΥΣΕΙΣ ΙΏΝ ΠΕΔΩΝ 

I. ΓΕΝΙΚΑ 

II. Η διαδικασία που περιγράφεται στο παρόν παράρτημα είναι δυνατόν να ειραρμοσθεί σε περίπτωση 
τροποποιήσεως του τύπου οχήματος που προκύπτει από την τοποθέτηση επενδύσεων πεδών διαφορε¬ 
τικού τύπου σε οχήματα που έχουν εγκριθεί στα πλαίσια της παρούσας οδηγίας. 

1·2· Οι εναλλακτικές μορφές επενδύσεων πεδών θα ελέγχονται συγκρίνοντας την αποτελεσματικότητα 

τους με τη λαμβανόμενη από τις επενδύσεις πεδών με τις οποίες το όχημα ήταν εφοδιασμένο τη 
στιγμή της έγκρισης και ακολουθώντας προσαρμογή προς τα εξαρτήματα που προσδιορίζονται στο 
σχετικό έγγραφο πληροφόρησης, πρότυπο του οποίου παρέχεται στο παράρτημα IX. 

'·3· Η τεχνική αρχή που είναι αρμόδια για την πραγματοποίηση δοκιμών έγκρισης δύναται κατά την 

κρίση της να ζητήσει διεξαγωγή συγκρίσεως της αποτελεσματικότητας των επενδύσεων των πεδών 
σύμφωνα με τις σχετικές διατάξεις που περιέχονται στο παράρτημα II. 

1 ·'*■ Η αίτηση για τη συγκριτική έγκριση θα πρέπει να γίνεται από τον κατασκευαστή του οχήματος ή από 

τον κατάλληλα εξουσιοδοτημένο εκπρόσωπό του. 

1·3· Στα πλαίσια του παρόντος παραρτήματος "όχημα” θα σημαίνει τον τύπο οχήματος που εγκρίνεται 

σύμφωνα με την παρούσα οδηγία και για την οποία απαιτείται η εξαγωγή ικανοποιητικού αποτελέ¬ 
σματος από τη σύγκριση. 


2 . 

2 . 1 . 

2 . 1 . 1 . 

2 . 1 . 2 . 

2.1.3. 

2.1.4. 

2.1.4.1. 

2.1.4.2. 

2.1.4.3. 

2.1.4.4. 

2.1.4.5. 

2.1.4.6. 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Πρέπει να χρησιμοποιείται ένα δυναμόμετρο με τα ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

θα πρέπει να είναι ικανό να παράγει την αδράνεια που προδιαγράφεται στο σημείο 3.1 του παρόντος 
παραρτήματος και να διαθέτει τα χαρακτηριστικά πλήρωσης των προδιαγραφών που εκτίθενται στα 
σημεία 1.3 και 1.4 του παραρτήματος II, σχετικά με τις δοκιμές απόσβεσης των τύπων I και ΙΓ 

οι τοποθετούμενες πέδες θα πρέπει να είναι ίδιες με εκείνες του αρχικού τύπου εξεταζόμενου 
οχήματος' 

η φύξη μέσω αέρος, αν υπάρχει, θα πρέπει να ανταποκρίνεται στις προδιαγραφές του σημείου 3.4 
του παρόντος παραρτήματος· 

οι συσκευές της δοκιμής θα πρέπει να είναι σε θέση να παρέχουν τουλάχιστον τα ακόλουθα 
στοιχεία: 


μία συνεχή καταγραφή της ταχύτητας περιστροφής του δίσκου ή του τυμπάνου 

τον αριθμό των πλήρων περιστροφών που εκτελούνται στη διάρκεια μιας στάσης, με αλληλοκάλυψη 
όχι μεγαλύτερη από ένα όγδοο μιας περιστροφής· 

το χρόνο στάσεως· 


μία συνεχή καταγραφή της θερμοκρασίας που μετριέται στο μέσο 
τις επενδύσεις ή στο μέσο του πάχους του δίσκου ή του τυμπάνου 


της διαδρομής που χαράζεται από 
ή της επενδύσεως' 


μία συνεχή καταγραφή της πιέσεως ή της δύναμης στον αγωγό του οργάνου χειρισμού των πεδών 
μία συνεχή καταγραφή της ροπής πεδήσεως εξόδου. 


3. 

3.1. 


3.2. 


ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Το δυναμόμετρο θα πρέπει να ρυθμίζεται με όσο το δυνατόν μεγαλύτερη προσέγγιση με μία 
κΓγ Ρ αδ π ηΓ^ηΓ α τ λΐση * 5 *' ^ “ δράνεια «Ρ'στροφής που αντιστοιχεί στοτμήίϊ της συνολι- 
τύπο ΧημαΤ ° ς π ° ϋ πεδείΤαΐ “ π0 τ ° υς “ ν4λο ^ <Ρ°*°ύς· σύμφωνα με τον ακόλοΐ 

ΜΚ 2 , όπου: 

αδράνεια περιστροφής (Κ^ηγ 2 ) 
ακτίνα κυλίσεως του ελαστικού (πι) 

το τμήμα της μέγιστης μάζας του οχήματος που πεδείται από τους ανάλογους τροχούς Στην 
ματος. υ * 0 ° υνθήκες στ4σεω< ; άέγιστης φορτίσεως του οχή- 


I 

I 

κ 

Μ 



3.3. 

3.4. 


4. 

4.1. 

4.2. 

4.3. 

4.3.1. 

4.3.2. 


4.3.3. 


4.3.4. 


4.4. 

4.4.1. 

4.4.1.1. 

4.4.2. 

4.4.2.1. 

4.4.3. 

4.4.3.1. 

4.4.3.2. 


4.5. 

4.5.1. 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΟΤΟ» _ 

Οι επενδύσεις των πεδών θα πρέπει να είναι κατά 80 % τουλάχιστον στρωματοποιημένες και δεν θα 
πρέπει να υπερβαίνουν μία θερμοκρασία 180 κατά τη διάρκεια της διαδικασίας στρωματοποίησης 
ή, εναλλακτικά και κατόπιν αιτήσεως του κατασκευαστή του οχήματος, να είναι στρωματοποιημένες 
σύμφωνα με τις υποδείξεις του. 

Η χρήση αέρος ψύξεως επιτρέπεται, με ροή επί της πέδης σε διεύθυνση κάθετη προς τον άξονα 
περιστροφής της. Η ταχύτητα της ροής του αέρος ψύξεως επί της πέδης δεν θα πρέπει να υπερβαίνει 
τα 10 1«η/1ι. 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Η δοκιμή συγκρίσεως θα εκτελείται επί πέντε συνόλων επενδύσεων των πεδών. Θα συγκρίνονται με 
πέντε σύνολα επενδύσεων ανταποκρινόμενα στα αρχικά εξαρτήματα που προσδιορίζονται στο 
έγγραφο πληροφόρησης σχετικά με την πρώτη έγκριση του εξεταζόμενου τύπου οχήματος. 

Η ισοδυναμία των επενδύσεων των πεδών θα βασίζεται σε μία σύγκριση των αποτελεσμάτων που 
επιτυγχάνονται, χρησιμοποιώντας τις διαδικασίες δοκιμής που προδιαγράφονται στο παρόν παράρτη¬ 
μα και σύμφωνα με τις ακόλουθες προδιαγραφές: 


Δοκιμή τύπου Ο αποτελεσματικότητας εν ψυχρώ 

Θα πρέπει να εκτελούνται τρεις εφαρμογές των πεδών όταν η αρχική θερμοκρασία είναι χαμηλότερη 
από 100 °0. Η θερμοκρασία θα μετριέται σύμφωνα με τις διατάξεις του σημείου 2.1.4.4. 

Σε περίπτωση επενδύσεων πεδών προοριζομένων για χρήση σε οχήματα των κατηγοριών Μ και Ν, οι 
εφαρμογές των πεδών θα πρέπει να εκτελούνται με μία αρχική ταχύτητα περιστροφής ισοδύναμη με 
την υποδεικνυόμενη στο σημείο 2.1.1.1.1 του παραρτήματος II και οι πέδες θα πρέπει να εφαρμόζο¬ 
νται προκειμένου να επιτευχθεί μία μέση ροπή ισοδύναμη με την επιβράδυνση που προδιαγράφεται 
στο ίδιο σημείο. Επιπλέον, θα πρέπει να εκτελούνται δοκιμές σε διάφορες ταχύτητες περιστροφής, 
από μία ελάχιστη ισοδύναμη με 30 % της ανώτατης ταχύτητας του οχήματος έως μία μέγιστη 
ισοδύναμη με 80 % της ταχύτητας αυτής. 

Στην περίπτωση επενδύσεων πεδών προοριζομένων για χρήση σε οχήματα της κατηγορίας Ο, οι 
εφαρμογές των πεδών θα εκτελούνται με μία αρχική ταχύτητα περιστροφής ισοδύναμη με 60 λπι/Η 
και οι πέδες θα εφαρμόζονται προκειμένου να επιτευχθεί μία μέση ροπή ισοδύναμη με την προδιαγρα¬ 
φόμενη στο σημείο 2.2.1 του παραρτήματος II. Εκτελείται μία επιπλέον δοκιμή αποτελεσματικότητας 
εν ψυχρώ με αρχική ταχύτητα περιστροφής ισοδύναμη με 40 λιη/ΐι, προκειμένου να συγκριθούν τα 
αποτελέσματα με αυτά των δοκιμών τύπου I και II, όπως περιγράφηκαν στο σημείο 2.2.1.2.1 του 
παραρτήματος II. 

Η μέση ροπή πεδήσεως που καταγράφεται κατά τη διάρκεια των ανωτέρω δοκιμών αποτελεσματικό¬ 
τητας εν ψυχρώ επί των επενδύσεων που δοκιμάζονται με απώτερο σκοπό τη σύγκρισή τους θα πρέπει 
να ευρίσκεται, για την ίδια εισαγωγική μέτρηση, εντός των ορίων της δοκιμής ± 15 % της μέσης 
ροπής πεδήσεως που καταγράφεται μέσω επενδύσεων των πεδών ανταποκρινομένων προς το 
προσδιοριζόμενο εξάρτημα στη σχετική αίτηση εγκρίσεως του τύπου οχήματος. 


Δοκιμή τύπου I 

Με επαναλαμβανόμενη πέδηση 

Οι επενδύσεις πεδών για οχήματα των κατηγοριών Μ και Ν θα πρέπει να δοκιμάζονται σύμφωνα με τη 
διαδικασία που περιγράφεται στην παράγραφο 1.3.1 του παραρτήματος II. 

Με συνεχή πέδηση 

Οι επενδύσεις πεδών για τα ρυμουλκούμενα της κατηγορίας Ο θα δοκιμάζονται σύμφωνα με το σημείο 
1.3.2 του παραρτήματος 

Εναπομένουαα αποτελεοματικότητα 

Στο τέλος των δοκιμών που προδιαγράφονται στα σημεία 4.4.1 και 4.4.2 ανωτέρω, θα πραγματοποι¬ 
είται η δοκιμή εναπομένουσας αποτελεσματικότητας που καθορίζεται στο σημείο 1.3.3 του παραρτή¬ 
ματος II. 

Η μέση ροπή πεδήσεως που καταγράφεται στη διάρκεια των ανωτέρω δοκιμών εναπομένουσας 
αποτελεσματικότητας επί των επενδύσεων που δοκιμάζονται με απώτερο σκοπό τη σύγκρισή τους θα 
πρέπει να ευρίσκεται, για την ίδια εισαγωγική μέτρηση, εντός των ορίων της δοκιμής ± 15 % της 
μέσης ροπής πεδήσεως που καταγράφεται μέσω επενδύσεων των πεδών ανταποκρινομένων προς το 
προσδιοριζόμενο εξάρτημα στη σχετική αίτηση εγκρίσεως του τύπου οχήματος. 


Δοκιμή τύπου II 

Η δοκιμή αυτή απαιτείται μόνον εφόσον, επί του εξεταζόμενου τύπου οχήματος, οι πέδες τριβής 
χρησιμοποιούνται για τη δοκιμή τύπου II. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΙ 


4.5.2. 

4.5.3. 

4.5.3.1. 

4.5.3.2. 

5. 

5.1. 


Οι επενδύσεις πεδών για οχήματα με κινητήρα της κατηγορίας Μ 3 (εκτός από τα οφείλοντα να 
υποστούν μία δοκιμή τύπου II Α, σύμφωνα με το σημείο 2.2.1.19 του παραρτήματος I) και για 
ρυμουλκούμενα της κατηγορίας Ό 4 θα πρέπει να δοκιμάζονται σύμφωνα με τη διαδικασία που 
εκτίθεται στο σημείο 1.4.1. του παραρτήματος II. 

Εναπομένουσα αποτελεσματικότητα 

Γτο τέλος της δοκιμής που προδιαγράφεται στο σημείο 4.5.2 ανωτέρω, θα πραγματοποιείται η δοκιμή 
εναπομένουσας αποτελεσματικότητας που καθορίζεται στο σημείο 1.4.3. του παραρτήματος II. 

Η μέση ροπή πεδήσεως που καταγράφεται στη διάρκεια των ανωτέρω δοκιμών εναπομένουσας 
αποτελεσματικότητας επί των επενδύσεων που δοκιμάζονται με απώτερο σκοπό τη σύγκρισή τους, θα 
πρέπει να ευρίσκεται, για την ίδια εισαγωγική μέτρηση, εντός των ορίων της δοκιμής ± 15 % της 
μέσης ροπής πεδήσεως που καταγράφεται μέσω επενδύσεων των πεδών ανταποκρινομένων προς το 
προσδιοριζόμενο εξάρτημα στη σχετική αίτηση εγκρίσεως του τύπου οχήματος. 


ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗ ΤΩΝ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ ΤΩΝ ΠΕΔΩΝ 

Οι επενδύσεις των πεδών θα πρέπει να επιθεωρούνται οπτικώς στο τέλος των ανωτέρω περιγραφόμε- 
νων δοκιμών, προκειμένου να διαπιστωθεί η ικανοποιητική τους κατάσταση για περαιτέρω χρήση υπό 
κανονικές συνθήκες λειτουργίας. 


Άρθρο 5 

Η ισχύς του παρόντος αρχίζει από τη δημοσίευσή του στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Στον Αναπληρωτή Υπουργό Μεταφορών και Επικοινωνιών, αναθέτουμε τη δημοσίευση και εκτέ- 
ιση του παρόντος διατάγματος. 


Αθήνα, 6 Δεκεμβρίου 1988 
0 ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΑΝΤ. ΣΑΡΤΖΕΤΑΚΗΣ 


0) ΥΠΟΥΡΓΟΙ 


ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ 
ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

ΓΙΑΝΝΟΣ ΠΑΠΑΝΤΩΝΙΟΥ 


ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ & ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΚΟΣΜΑΣ ΣΦΥΡΙΟΥ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 



